


ITEN SIE MAL, WER NOCH KEINE
VERMUGENSANLAGE BEI UNS HAT.

@ Die ,Schlauer Anlegen®-
Beratung: Mit Strategie mehr aus

lhrem Vermégen machen.
Fragen Sie uns einfach direkt. SparkaS.Se
Wir beraten Sie gern. SChIGSng-FIenSburg

e MICH. ir DICH. rir ALLE

HUK

Wir versichern Sie HUKgiinstig.

Kommen Sie zu uns.
Wir sind ganz in Ihrer Nihe:

Norbert Jahn
Tel. (0 46 38) 4 97
Am Schwimmbad 3, 24963 Tarp
Sprechzeiten:
Mo-Mi 18.00 - 20.00 Uhr
Do 17.00 - 19.00 Uhr
sowie nach Vereinbarung

HUK-Coburg

Versicherungen - Bausparen
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Chronik MFG 2

MFG 2 fiihrt Uberflug anliBlich Kommodorewechsel AG 51 durch

Besuch von 20 Studenten des Calvin College, Grand Rapids, USA
beim MFG 2

04.01.1996

10.01.-11.01.1996  Historisch-taktische Tagung an der Marineschule Mirwik

14.12.1995
} Vortragender aus dem MFG 2 : KptLt GroBmann, F 2 l

DEUTSCHER
BUNDESWEHR-VERBAND

Die Interessenorganisation
‘ fiir miindige Biirger in Uniform

Soldaten auf Zeit, Reservisten, aktive und ehemalige Berufssoldaten.

Volirechtsschutzin dienstlichen Ange-
legenheiten fir DBwV-Mitglieder
kostenlose Rechtsauskiinfte in dienst-
bezogenen Angelegenheiten durch
Vertragsanwalte

Informationen ber nitzliche und
preiswerte Leistungen der Forde-
rungsgeselischaft fir die Mitglieder
des DBwV

kostenlose Unfallversicherung fiir

16.01.1996 Herr Jensen-Nissen, MdL, informiert sich iiber den Dienstbetrieb im Der DBwV umfaBt heute eine Viertelmillion Mitglieder aller
MFG 2 Dienstgrade und Teilstreitkrafte: Grundwehrdienstleistende,
22.01.-16.02.1996 2 Besatzungen des MFG 2 nehmen am TLP 1/96 in Florennes, Belgien, teil
24.01.1996 MFG 2 stellt Ehrenzug zur BegriiBung Admiral Danish Fleet im WIR BIETEN:
Flottenkommando o
@ schlagkraftige Vertretung lhrerInter-
25.01.1996 General Naumann, Inspekteur der Bundeswehr, und Admiral Horten, essen im politischen Raum
‘ Befehlshaber der Flotte, nutzen Eggebek als Zwischenlandeplatz o
| @® sachverstandige Beratung des Ge-
{ 08.02.1996 Larmschutzkommission tagt im MFG 2 setzgebers bei der Regelung des
i Jahresempfang des MFG 2 in der Offiziermesse Dienstrechts der Soldaten
[ ® Informationen uber alle die Soldaten
interessierenden Fragen durch die
Verbandszeitschrift, Wandzeitungen
und Mitteilungen
® politische Bildung in Seminaren und

Tagungen

Ansprechpartner:
Stabsbootsmann Christoph Kabon
Marinefliegergeschwader 2
Postfach 33 x 07

Telefon: 04638/87 23 54

wehribende Reservisten
Ratgeber (Sachbticher)

Mit einer Viertelmillion Mitgliedern sind wir stark.
Wir werden noch starker, wenn auch Sie
Mitglied im DBwYV sind.




. Familiar

Btsm Hosler, Martin und Ehefrau Claudia Amone, geb. Bottcher
OMt Ziebold, Thomas und Ehefrau Britta, geb. Stotz

OMt Jarzab, Thomas und Ehefrau Monika, Katharina, geb. Spakowski
OLtzS Basdorf, Wilfried und Ehefrau Claudia, geb. Krug

HptGefr Christiansen, Sven und Ehefrau Andrea, geb. Andersen

OBtsm Renken, Lars und Ehefrau Sonja, geb. Walter

OBtsm Emcke, Klaus Ulrich und Frau zu den Zwillingen Nathalie u. Celina
LtzS Weinbrandt, Arno und Frau zum Sohn Lasse

OBtsm Thomsen, Harald und Frau zum Sohn Jan-Niklas

OBtsm Trolley, Alfred und Frau zur Tochter Maike

OBtsm Piper, Axel und Frau zum Sohn Niklas

KptLt Bourgin, Rolf und Frau zur Tochter Vanessa Sophia

LtzS Kaufhold, Hermann und Frau zum Sohn Stefan

O tl R Soeben wieder eingetroffen:
D Skibrillen fiir Kinder DM 15,- v. fiir Erwachsene DM 25,-

H a b It Z H e Sie erhalten bei uns anstatt Kopfschmerztabletten bei Benutzung
- einer fertigbrille eine speziell fir Sie angepafite HALBBRILLE

‘ con ta Ct mit Federscharnier Un;nﬁls;:;:;:gi:?lgif:a

“nsen FUrnurDM 98,'
24963 Tarp *Stérken+/-4,0 Dpt Cyl 2.0
DorfstraBe 17 a Geh' nicht fort, kauf am Ort!
Tel.04638/.1010 -Mittwoch nachmittags gedffnet -

|

In ,,sehr” eigener Sache

Mitglied der Redaktion bringt Steine ins Rollen
oder: WEG SIND SIE ! !!

Am 23. Januar d.J. muBte unser Redaktionsmitglied HptBtsm Gunar Mattern
seinen Arbeitsplatz bei Base OPS fiir zwei Wochen raumen. Er trat den steinigen
Weg ins Bundeswehrkrankenhaus Hamburg an, um von einer schweren Last befreit
su werden. Diese hatten sich im Laufe der Zeit in Form von Nierensteinen
angesammelt. Er muBte also unters Messer, was er hoffentlich gut iiberstanden hat.
Wenn diese Ausgabe erscheint, wird er seine Expertise wohl schon wieder an die
Flight Crews weitergeben.

Die ganze Redaktion wiinscht ithm

gute Besserung

und ballastfreie Hochsprungergebnisse beim nichsten Geschwadersportfest.

UHLEN-APOTHEKE

UTE HELMHOLZ

DORFSTRASSE 12 - TELEFON 046 38/920
24963 TARP




Wir gratulieren

zum 25jihrigen Dienstjubiléiium

Frau Herrn Herrn
Renate Tams Wolfgang Hanke ' Hermann Jons
StKp TW MFIigHFw

KptLt
Claus-Giinter Bollwinkel
Stab F

HptBtsm StBtsm
Giinter Kramski Helmut Rudolph
™™ TE

KKpt
Giinter Stecker
FS/Fla

HptBtsm
Hans-Joachim Schwarze
Stab T

W

Wir gratulieren
zum Flugstundenjubilium

1000. Gesamtflugstunde
KptLt
Friedrich Gamiiller
g 1000. TORNADO

KptLt KptLt
Rolf Bourgin Uwe Hinsch
F2 F2




Besuch vom CINCFLEET
im Flottenkommando

Am 30. November 1995 besuchte der CINCFLEET, Admiral Abbott von der Royal Navy,
das Flottenkommando in Gliicksburg. Dort wurde er vom Befehlshaber der Flotte, Vizeadmiral
Horten, empfangen. Den Ehrenzug fiir den Besuch stellte das Marinefliegergeschwader 2.

Die Bilder wurden uns freundlicherweise vom Informationszentrum Flotte in Gliicksburg zur
Verfligung gestellt. Sie zeigen die beiden Offiziere im Gespriach und Admiral Abbott beim
Abschreiten des Ehrenzuges.

POSSEHL - KOMPETENZ FUR BAULEISTUNGEN
IN SPEZIALBAUBEREICHEN. WELTWEIT.

Richtungsweisende Konzeptionen fiir  Resultat: Ein integriertes  Produkt- und
Verkehrsflachen, firr Industrie- und Bauleistungsangebot, das unseren Auftrag-
Betriebsflachen, fiir Flugzeugverkehrs- gebern eine ebenso umfassende wie zu-
flachen. verlassige Projekt-Abwicklung garantiert -
POSSEHL liefert Bauleistungen und hoch- mapgeschneiderte Problemlésungen in
wertige Beschichtungssysteme ”ays einer  Oberflachenbau und Instandsetzung. Fur
Hand" Seit tiber 35 Jahren. Denn unsere Er- jahrzehntelange Werterhaltung und Nutzen-
fahrung hat uns gelehrt: Qualitats-Materia- sicherung.

lien und Qualitats-Leistungen bedingen sich  Wir halten Flachen instand.

wechselseitig. Mit Sicherheit. Weltweit.

POSSEHL Spezialbau GmbH .al] pﬂEE[Hl

RheinstraBe 19, 65185 Wiesbaden
Telefon (0611) 1722-0
Fax (0611) 378864 Spezialbau GmbH

&ine hobe Auszeichnung

Am 31. Januar 1996 wurde dem
Korvettenkapitin Harald Wilhelm vom
Kommdore des Geschwaders, Kapitin zur See
Hartmann, im Rahmen der Indienststellung der
Einsatzstaffel die USAF AIR COMMENDATION
MEDAL iberreicht.

Diese hohe Auszeichnung wurde KKpt Wilhelm
vom Chief of Staff USAF im Dezember 1995 ver-
liehen, nachdem er vom Squadron Commander
Sheppard Air Force 90th Flying Training Wing, fiir
diese hohe Auszeichnung vorgeschlagen worden
war.

KKpt Wilhelm, der im Zeitraum Juni 1991 -
Februar 1995 nach Sheppard Air Force Base
versetzt war, wurde dort als Flight Commander und
im letzten Jahr als Section Commander eingesetzt.
Damit waren ihm vier Flights unterstellt. Wahrend
dieses Zeitraums war er mafgeblich am excellenten
Ergebnis zweier taktischer Uberpriifungen des
Verbandes mitverantwortlich.

Diese Auszeichnung ist, soweit bekannt, die erste dieser Art fiir einen Angehﬁrigen der
Marineflieger. Das Foto zeigt KKpt Wilhelm bei der Uberreichung der Auszeichnung durch

den Kommodore.
KptLt W. Frank, F 1

Rundflige, )

Geschdftsreise-
und Charterflige

Flugzeugcharter u. Oldtimerflige

Flugschule

PPL; CPL; CVFR; Nachtflug, Checkflige
Umschreibung mil. Lizenzen in PPL u. CPL/IFR

Northern Air Charter

Flugplatz Schéferhaus
Lecfer Chaussee 127 - D 24941 Flensburg

@l. (0461) 919 20 - Fax (04 61) 9 52 79




NAVAL AIR NEWS

Moderne Mdhmaschinen fiir die Bundeswehr

Um die rund 750 Hektar
groBen Grasflichen auf den
Flugplatzen Jagel und Eggebek
kunftig sehr rationell und um-
weltschonend pflegen zu kén-
nen, hat die Bundeswehr zwei
groBe CASE-Schlepper mit
neuartigen Mahgeriten (je-
weils einem Front- und zwei
Heckgeraten) von je 5,30 m
Arbeitsbreite im Gesamtwert
von 500.000,-- DM erworben.
Die beiden Maschinen wurden
Franz Bjornsen, dem Leiter
der Standortverwaltung
Schleswig, am 09. Januar von
der Firma Jirgensen Land-
technik in Tarp iibergeben
Die beiden Schlepper mit ihren Mahgeriten gehoren zu den ersten dieser GroBenordnung, die bei
der Geldndebetreuung der Bundeswehr eingesetzt werden. Bisher wurden die Miharbeiten auf
den Flugplatzen mit mehreren Maschinen geringerer Arbeitsbreite erledigt.

Wanderuper StraBe 18a
04838-8942-

0]0,0]
L L4 /v”{l;}‘[ité .4 24963 Tarp -0 - Fax 8942-29
25813 Husum  Z5rize?, us.e
Ui GONSen i im ==

Cooper-Handrasenméher 146B

Cooper-Freischneider

Turbo 25 Stahlgehéuse, 3,5 PS, 46 cm ” o

1.4PS, 24.cme, Gurt, Faden- (S9f) DEliEE v 45 {4

kopf und Vierzahnmesser 'y w.0. mit Radantrieb 595 =
J

Duplex 25 ALKO Heckenscheren

19PS, 24cme. Gurt Faden- g0 L sohon ab !9 i

éopff_ unf? Vierzahnmesser 'y J

rofigri

Wichtig vor dem ersten Mihen:

Vertikutieren/Rasenl(ften

Wir fihren ALKO- und WOLF-Geréte.
Besuchen Sie unsere groBe
Ausstellung an Gartengeraten.

RALLY Rasentraktor 1036

10 PS B&S Motor, 4 Vorwarts-, 1
Ruckwértsgang, 92 cm Schnitt-

breite ’yyﬂ, -

o
IALEKS

WOLF VGarten

HONDA. Motorgerate

T

Aus Griinden der Flugsicherheit ist es nach neueren Erkenntnissen erforderlich, das Gras in einer
Wuchshohe von etwa 20 Zentimeter zu mahen, um den Vogeln den Aufenthalt im Bereich der
Start- und Landebahnen ,,ungemiitlich zu gestalten, ohne sie zu verletzen. Dadurch werden Kol-
lisionen der Vogel mit den superschnellen Jets vermieden. Diese Mihhohe 148t auch gentigend
Lebensraum fiir Kleinlebewesen. AuBlerdem wird der Grasschnitt von den Maschinen in einem
Arbeitsgang gemulcht; er bleibt an Ort und Stelle liegen und dient den Bodenlebewesen als
Nahrung. )

Die Bundeswehr erwartet von der neuen Technologie eine erhebliche Zeit- und Kostenersparnis,
wobei diese Art der Pflege auch den dkologischen Belangen gerecht wird. Dr. Griebel

(" Elektromaschinenbau M )
Hans-Jiirgen Brummer f k

Grundfos-Entwésserungspumpen
fur jeden Einsatz sofort lieferbar

Scharfen von Sageketten... 5,—

\_ J

Ausstellung ¢ Verkauf
Verlegung

Stapelholmer Weg 36 - 24988 Oeversee
Tel. 04630/228 - Fax 04630/610

13
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Wir begriiBten auf der Baciec Eggebek:

Falcone aue
Leauwarden

Am 27.11.95 setzte um
10.30 Uhr die F 16 B J-209
mit dem Werkscode 83-1209
(6E-28) auf der Rollbahn in
Eggebek auf, gefolgt von der
F-16 A J-202 mit dem Werk-
scode 83-1202 (6D-109).

Beide Maschinen stammen
von der 322. Squadron aus
Leeuwarden, Holland. Wobei
die F-16 B, geflogen von ei-
nem Flugschiiler, erst kiirzlich
von der 314. Squadron aus
Gilze-Rijen an die 322. Squa-
dron abgegeben wurde. Der
Grund ihres Besuches war ein
Training fir das Cross-
Servicing Team, das hier am
Platz speziell fur die Abferti-
gung von Fremdmaschinen
geschult ist. Durch einen
Vergleichskampf von General
Dynamics und Northtrop iiber
ein leichtes Jagdflugzeug,
wurde die damals noch Gene-
ral Dynamics F-16 (heute
Lockheed F-16) als eindeuti-
ger  Sieger  herausgestellt.
Somit begann man mit dem
Bau des wohl wichtigsten
Kampfflugzeuges fiir den Rest
des Jahrhunderts. Die Nieder-
lande besitzen 175 Einsitzer
(F-16A) und 36 Doppelsitzer
(F-16B), die auf 8 Staffeln und
eine Testgruppe in Volkel
verteilt sind.

f

Ein Pratt and Whitney F-100-PW-100
Zweiwellen-Triebwerk  mit  Nachbrenner
beschleunigt das Jagdflugzeug auf 2.090
km/h. Ohne AuBentanks hat der Jet eine
Reichweite von 2.100 km, die mit AuBen-
tanks um ca. 1/3 erhoht wird. Zur Bewaff-
nung gehort eine 20 mm-M-61 Kanone an
der linken Rumpfseite und neun AuBenlast-
triger fur bis zu 6.895 kg Last.

Der Jager wird iiber einen Sidestick geflo-
gen, der keinerlei mechanische Verbindung
mit den Steuerflichen besitzt, sondern wird
nach dem , Fly by Wire“-Prinzip durch einen
Computer gesteuert.
Gegen 13.15 Uhr starteten die beiden
,JFighting Falcons* mit dem Callsign ,.Polly
1“ und ,Polly 2. um sich auf den Weg
nach Holland zu machen.

Bericht u. Fotos: Mt Kai Wolter, TI

Guderian & Miehe

Postfach 24961

Telefon 046 38/84 86 + 84 87
Telefax 04638/84 99

Stapelholmer Weg 18, 24963 Tarp

Touristik - Bahn
Flug - Pkw - Schiff

Eintrittskarten

Der sichere Heimweg
Taxenruf ,, Tarp®

Fahrten zu jeder Tages- und Nachtzeit
Krankenfahrten fir alle Kassen
Kurierfahrten

Dieter Clausen
Stapelholmer Weg 59 3 7 4
24963 Tarp - Tel. 0 46 38/

15




Marion Bauer
Bahnstr. 34
24872 GroB Rheide

Gr. Rheide, den 28.12.1995

Gedanken zum Jahreswechsel

Die Zeit der ,,Besinnung* und ,,Das Fest der Liebe* sind nun um. Jetzt kénnen wir uns alle wieder
bereit machen fiir ein ,,neues Spiel mit neuem Gliick und neuen Gewinnchancen®!

Doch bevor es so weit ist, mochte ich die Gelegenheit fiir ein paar Worte zum Jahreswechsel auf
diesem Wege noch nutzen, bevor das neue Jahr auch wieder mit ,,Schall und Rauch® davon ist.
Gerichtet sind diese Zeilen an alle, die mich und meinen Ehemann, KptLt H.-A. Bauer, noch von
unserem Tag 0 kannten, und diejenigen unter lhnen, die mich und meinen kleinen Sohn durch die
vergangenen 2 % Jahre so nett begleitet haben. Insbesondere der ehemaligen Geschwaderfiihrung und
der 2. Staffel, in der mein Mann seine letzten Dienstmonate verbracht hat.

Bei Ihnen, meine Herren der Geschwaderfilhrung, wollte ich mich noch recht herzlich fiir die
zuvorkommende Betreuung und die riickhaltiose Aufklirung iiber den Unfall damals bedanken!
Der 2. Staffel danke ich insbesondere fiir die zahlreichen Einladungen, die mich auch weiterhin, nach
insgesamt 5 Jahren Staffelzugehdrigkeit, am festlichen Teil des Staffellebens haben teilnehmen lassen.
Ich weiR ja nicht, ob die anderen Frauen, mit denen ich das Schicksal des Witwendaseins teile, auch so
nett und zuvorkommend von den ehemaligen Kameraden ihres Mannes durch die schwerste Zeit ihres
Lebens begleitet worden sind.

Ich méchte Sie jedenfalls darauf aufmerksam machen, auch wenn es niemand wahrhaben will, (wolite
ich / wir vorher (brigens auch nicht ! ) daR Mann bzw. Frau und Kinder dieses Schicksal manchmal
auch schneller treffen kann, als es einem lieb ist.

Ich bin froh dariiber, daB ich seit dem 07.09.93 die ,,Letzte® bin, die das zu tragen hatte!

Trotzdem sollten Sie, meine Herren, die ich hiermit ansprechen wollte, doch mal iiber meine Worte
nachdenken und sich fragen: ,Wie wird es mit meiner Familie aussehen?*, bevor sie zum neuen
Spiel und neuem Gliick iibergehen.

lhnen allen sage ich nochmals
lhre

»DANKE" & ,many more happy landings*.

COAC O \@O\L. e

Rungt-und Reramikstube

DorfstraBBe 17 - 24963 Tarp - Tel.: (0 46 38) 81 28

Wir bieten Thnen eine groRe Auswahl
an Osterdekorationen und Osterrohlingen

Geschdftszeiten: Di - Sa: 09.30 h - 12.00 h Di-Fr:14.30h-18.00 h

16

Im Ruhestand

Nach iiber 22 Jahren Zugehorigkeit zur Elektronikstaffel verlie

Herr Hans-Werner Diedrichsen zum 31. Dezember
1995 die Bundeswehr in den wohlverdienten Ruhestand.
Nach seiner Ausbildung zum Miller und einer 22-jahrigen
Schaffenszeit als Miillerkaufmann in der eigenen Miihle in Ulsbyholz
kam er nach einer Umschulung zum Elektronikinstallateur im
September 1973 zur Elektronikstaffel. Dort war er zunichst als
§ Flugregelmechaniker am Waffensystem F-104 Starfighter tatig, bevor
| er nach einer Umschulung auf das Waffensystem Tornado seit 1986
! in der Flugregelgeratewerkstatt eingesetzt wurde.

Herr Diedrichsen war wihrend seiner gesamten Dienstzeit in der Elektronikstaffel in fachlicher
und menschlicher Hinsicht ein groBes Vorbild fiir alle Staffelangehorigen.

Dariiber hinaus war er flir viele junge Kameraden eine Art Vaterfigur und jederzeit
Ansprechpartner bei kleinen und groBeren Problemen.

Die Soldaten und zivilen Mitarbeiter der Elektronikstaffel danken Herrn Diedrichsen fiir die
gezeigten vorbildlichen Leistungen und wiinschen ihm und seiner Familie viel Glick und
langanhaltende Gesundheit in seinem neuen Lebensabschnitt. Das Redaktionsteam des +egmont-+
schlieBt sich diesen Wiinschen an.

Herr Diedrichsen, Sie sind jederzeit ein gerngesehener Gast in der Elektronikstaffel.
KptLt Besenfelder, TCE

Ristorante und Café ltalia

+ Giistehaus * Tarp
Dorfstra3e 3 - Telefon 046 38/89580 + 1662

i

Taglich warme Kiiche

Geéffnet vo 12.00 - 14.00 Uhr
. und 17.30 - 23.00 Uhr
Zimmervermietung:

Alle Zimmer mit

Dusche/WC und Telefon

PR

Raumlichkeiten Fiir Feiern jeglicher Art
bis 25 Personen — Anrneldung erbeten

17



Geschwindigkeitshegrenzung

im Novd-(Istsee Yanal

Vor wenigen Wochen erst wurde sie eingefiihrt, die neue Geschwindigkeitsbegrenzung im
Nord-Ostsee-Kanal. Da Fahrzeugfiihrer in Deutschland derartige Vorschriften aber hiufig eher
als Kannbestimmungen verstehen, wurde auch im Kanal weitergerast. Es kam, wie es kommen
muBte ! Bei einem gewagten Uberholmanéver und einer Geschwindigkeit von mindestens 10
Knoten verlor der Posten Rudergéinger der ,,Sabine D.“ die Gewalt iiber sein Seefahrzeug. Es
geriet ins schleudern, kippte um und fiihrte erwartungsgemaf zur Vollsperrung der Wasserstraf3e
sowie zu einem Stau in betrachtlicher Lange. Die kurze Zeit spater einsetzende Eiszeit tat ihr
ubriges und fihrte zu dem Umstand, das Schleswig-Holstein zeitweilig um eine
Touristenattraktion reicher war. AuBlerdem konnte man rege Aufkldrungstitigkeit bei den
Pressefotografen der 2. Staffel beobachten, welchen wir fiir das gelungene Bild danken wollen.

-0k -

Foto: KptLt Ziehdorn u. KptLt Landmesser
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Lotto - Toto - Rubbelfix

Stapelholmer Weg 20 - 24963 Tarp - Tel.: (0 46 38) 14 09

Lotto0 Toto RuBBE\.\‘\X

Dachdeckerei
Kiempnerei
Fassadenbau

24852 Eggebek-Gravenstein
Tel. (04609) 454 u. 5250

GEBR. VOLLBRECHT
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Zum vierten Mal besuchte am
04. Januar 1996 eine Gruppe
amerikanischer Studenten des
Calvin College aus Grand
Rapids im US-Bundesstaat
Michigan das MFG 2. Die
Jugendlichen  beiderlei | Ge-
schlechts im Alter von 18- 23
Jahren gehorten einer Deutsch-
klasse an, welche jedes Jahr eine
ca. vierwochige Studienreise
nach Deutschland unternimmt,
um Land und Leute kennen-
zulernen.  Untergebracht  bei
Gastfamilien in Husum gehorte
lange ein Besuch des dortigen JaboG 41 zum Standardprogramm. Als dieses aufgelost wurde,
erklarte sich unser Geschwader sofort bereit, wieder einmal fiir die Luftwaffe einzuspringen.

Die vorgesehenen Besuchspunkte waren der Tower, GCA und natiirlich der TORNADO.
Aufgrund des widrigen Wetters konnte leider kein Flugbetriebs stattfinden, was die gute
Stimmung aber nicht beeintrachtigte. Ein Gesprich im Kaminzimmer der O-Messe mit dem
Kommandeur Fliegende Gruppe, FKpt Rammer, rundete das Programm ab. Hier, wie auch
wihrend der Einweisung im Lehrsaalgebiude fielen die teilweise sehr guten deutschen
Sprachkenntnisse der Studenten auf, sowie das groBe Interesse an deutscher Sicherheitspolitik
und am Auftrag des Geschwaders.

Zufrieden verlieB die Gruppe am Nachmittag unsere Einheit, nachdem der deutsche
Mitorganisator, Herr Knoop, eine Einladung zur Teilnahme an der Abschiedsparty im
Handwerkerhaus in Husum ausgesprochen hatte. Dieser folgte ich gerne und erlebte eine typisch
amerikanische Veranstaltung in lockerer Atmosphare. Amiisantester Teil des Festes war wohl die
humorvolle Schilderung seiner Erlebnisse in einer deutschen Sauna durch den amerikanischen
Betreuer Prof. Lamse. Tenor: Gemischte Sauna und dann auch noch nackt ? - shocking !

Am 25. Januar flog die Gruppe wieder ins heimatliche Grand Rapids zuriick und wird uns
ndchstes Jahr sicher erneut aufsuchen.

Bis dahin: So long and see you next year !

-ok -

Suchen Sie modische und preiswerte Schuhe fir die
ganze Familie?
Schauen Sie doch mal bei uns rein!
lhr

Schuhhaus Carstensen

24852 Eggebek
Westerreihe 18 - Telefon 04609/3 95
. ubrigens, wir reparieren auch lhre Schuhe gut und preiswert.
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GO WEST

ein Werbeslogan der, bestens bekannt ist,
fiir mich die Himmelsrichtung fur neue Aufgaben. Am
29. Dezember 1995 verlieB ich nach 21 Jahren Zug-
horigkeit zur Instandsetzungsstaffel TE Triebwerk
unser Geschwader, um in Zukunft in Holloman (New
Mexico/ USA) neue Aufgaben im Bereich Triebwerk
zu iibernehmen. Dort findet in Zukunft die Ausbildung
der Waffenlehrer TORNADO statt, und wenn von 365
Tagen im Jahr 360 mal die Sonne scheint, wohl die
besten Voraussetzungen zum Fliegen. Fur mich
bedeutet das aber leider auch Wechsel der
Teilstreitkrat und so trage ich ab 01.01.96 die
Uniform der Luftwaffe (wer hitte das gedacht !). Im
Inneren bleibe ich immer Mariner.
Am 21.12.95 trafen wir uns nochmals im engen Kreis zu einem ,,Auslaufbier* in der Staffelbar TI,
ein Ort, an dem ich oft mit meinen Kameraden gefeiert habe und wo sicher auch die
Kameradschaft vertieft wurde, und als Kameraden haben sich alle Anwesenden gezeigt. Eins soll
nicht verschwiegen werden, Wehmut kam auf, und es floB nicht nur das Bier. SchlieBlich haben
wir viele ,,Schlachten gemeinsam geschlagen. Der Werkstattleiter OStBtsm Honer lieB es sich
nicht nehmen, an diesem Abend Eckdaten aus 21 Dienstjahren in der TI zu erwahnen und es
wurden Highlights in Erinnerung gebracht. An dieser Stelle an alle meine Kameraden den besten
Dank fiir die Erinnerungsstiicke, die einen ehrenvollen Platz finden werden. Als Hohepunkt des
Abends war sicher die vorbereitete ,, Triagerlandung“ im Block 7 zu sehen. Einfach super ! !
Allen Angehorigen des Geschwaders, mit denen ich iiber viele Jahre zusammengearbeitet habe,
im besonderen den Leuten der Instandsetzungsstaffel und Triebwerk, sei hiermit nochmals
herzlich gedankt fiir Eure Unterstiitzung und Kameradschaft. Auf der Basis; aber auch auf den
vielen gemeinsamen Auslandskommandos, habt Ihr das bewiesen. Wenn auch die Entfernung von
Eggebek nach New Mexiko weiter ist als von Flensburg nach Eggebek, so hoffe ich, dafl der
Kontakt nicht abreiBt. Fiir all diejenigen, die mal téitig werden wollen, die Anschriften:

privat: dienstlich:
Jens Stiemert Ist German Air Force
1317 Fillmore Ave Apt. C Training Squadron USA

Alamogordo N.M. USA 88310 Holloman AFB N.M. USA 88330, PSC Box 8000

Hilfreich ist sicher die Tatsache, daB mich noch einige Kameraden aus meiner Staffel nach
Holloman begleiten, so da3 wir wohl eine schlagkriftige Truppe werden.

Meinem Kameraden Kussi wiinsche ich bei seiner neuen Aufgabe als Teileinheitsfiihrer eine gute
Hand und Erfolg.

Nochmal alles Gute fiir Euch und besten Dank fiir alles. Fiir die neuen Aufgaben im
Geschwader wiinsche ich Euch viel Erfolg.

Holloman, wir kommen, und Luftwaffe zieht euch warm an!

Mit kameradschaftlichen Gru3
StBtsm Jens Stiemert, TI
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2 3x in Schleswig-
Holstein

.immer freundlich — einfach stark!
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elektro-
harald lorenzen
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Das Marineflieger- und Luftschiffmuseum
Ein ehrgeiziger Plan nimmt Gestalt an

Unter dieser Uberschrift wurde in der Ausgabe 5/1995 des MARINEFORUMSs ein Artikel von
Hein Carstens und KptzS a.D. Rosenkranz veriffentlicht. Da dieses neue Museum fiir alle Ma-
rineflieger von Bedeutung ist, soll es auch im +egmont+ Beriicksichtigung finden. Die Bilder
wurden uns freundlicherweise vom Presseoffizier des MFG 3, FKpt Vorhauer, zur Verfiigung
gestellt. Der +egmont+ wiinscht dem Museum viel Gliick und guten Zulauf. - ok-

In dieser Ausgabe des +egmont+ werden die Pline zur Errichtung eines Museums in Nordholz
bei Cuxhaven vorgestellt. Es soll der interessierten Offentlichkeit einen Uberblick iiber die Ent-
wicklung der deutschen Marineflieger geben, die weltweit als erste fliegende Komponente der
Seestreitkrifte am 1. Juni 19913 durch , allerhéchste Kabinettsorder* aufgestellt wurde. In ihrer
iiber 80jahrigen Geschichte, die zweimal nach den verlorenen Weltkriegen von 1920 bis 1928
und von 1945 bis 1956 - unterbrochen wurde, spiegelt sich auch die rasante technische Entwick-
lung des Flugwesens im allgemeinen wider. Daher bildet die Vielzahl der gesammelten Exponate
in den Marinefliegergeschwadern einen guten Fundus, auf dem sich aufbauen laBt.

Durch die Auflésung des Marinefliegergeschwaders (MFG) 1 in Schleswig/ Jagel und der Mari-
nefliegerhubschraubergruppe in Parow 1994 drohten die in diesen Geschwadern vorhandenen
historischen Sammlungen verloren zu gehen. AuBlerdem mufiten die Exponate, die den Anteil,
der ehemaligen NVA-Volksmarine an der deutschen Marinefliegergeschichte darstellen zur Erin-
nerung an diesen Abschnitt unserer Geschichte bewahrt werden. Bei der Suche nach einem ge-
eigneten Standort fiir die Zusammenfassung der einzelnen Sammlungen bot sich der Marineflie-
gerhorst Nordholz an, da sich hier die wechselvolle Geschichte der deutschen Marineflieger be-
sonders gut nacherleben laft.

1913 als Marinelufischifthafen angelegt, hat keiner der zukunftigen Marinefliegerhorste mehr
verschiedene Luftfahrzeugmuster und Geschwader erlebt als Nordholz. Dort besteht bereits die
vom Forderverein des Marine-Luftschiff-Museums Nordholz aufgebaute Sammlung. Auferdem
kann die erforderliche Infrastruktur untergebracht werden, so daB Nordholz die besten Voraus-
setzungen zur Errichtung eines Museums bietet. Nachdem das Deutsche Schiffahrtsmuseum in
Bremerhaven uns im letzten Jahr seine ehemalige Bootshalle iiberlie und diese mit Hilfe des
Heeres nach Nordholz umgesetzt werden konnte, blicke ich heute sehr zuversichtlich der baldi-
gen Eroffnung des ,,Marineflieger- und Luftschiffmuseums® entgegen.

Wie alle Vorhaben dieser Art muB auch dieses Museum ausschliellich durch ehrenamtliche T-
tigkeiten der Mitglieder des Fordervereins und durch Spenden aufgebaut werden. Haushaltsmit-
tel aus dem Verteidigungsetat stehen hierfuir nicht zur Verfiigung. Daher bitte ich alle, die Expo-
nate oder Dokumente aus der Geschichte der deutschen Marinefliegerei besitzen, diese dem For-
derverein zur Verfiigung zu stellen. Denn nur ein vom Angebot her attraktives Museum wird die
Aufmerksamkeit erringen, die wir brauchen, um auch auf diesem Weg die Marinefliegerei in
Vergangenheit und Zukunft im BewuBtsein der Offentlichkeit zu verankern.

Ny,

Engelmann
Flottillenadmiral und Kommandeur
Flottille der Marineflieger
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Durchgehend geéffnet. Der neue Polo Open Air.
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S
Bleifrei
Super/Normal
Super Plus
Reifenstation
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autorriatische
Waschanlage
mit HeiBwachs

H.-J. JAGER Stapelholmer Weg 1a Geoffnet: Mo.—Fr. 7—20 Uhr
24852 Eggebek Sa. 7—19 Uhr
Tel. (04609) 661 So0. 9—19 Uhr

Vom Technischen Know-how her gesehen,
war der historische Marineluftschiffstiitz-
punkt Nordholz bei Cuxhaven schon immer
ein Superlativ. Im Ersten Weltkrieg hatten
von den insgesamt 76 Marineluftschiffen 42
ihren Heimathafen in Nordholz. Und noch
einen technischen Superlativ besa3 die Kai-
serliche Marine in Nordholz: Sie lieB in der
einsamen Heide in den Jahren 1913/14 die
grofite drehbare Luftschifthalle der Welt
bauen. Dieser Riese war 182 m lang, 30 m
hoch und auf jeder Seite 35 m breit. Der
Gigant aus Stahl, Beton, Blech und Glas
wog 4600 t, drehte sich mit Hilfe von zwei
Elektromotoren in einer Stunde um die ei-
gene Achse und konnte zwei Lufischiffe
aufnehmen.  Von all der gigantischen und
viel bewunderten Technik ist aufgrund des
Versailler Friedensvertrages nichts mehr
geblieben. Nun will man in Nordholz die
Tradition bewahren und schickt sich an,
iiber den Forderverein Luftschiff-Museum
Nordholz und das hier seit 30 Jahren behei-
matete MFG 3 , Graf Zeppelin“ das groBte
flugtechnische Museum Norddeutschlands
aufzubauen. Zusammen mit der Marineflie-
gerlehrsammmlung und dem Luftschiffmu-
seum soll hier eines der interessantesten
Technikmuseen in Kombination Luftschiff
und Flugzeug entstehen. Kiihne Plane, be-
haupten die Kritiker. Mit einem kleinen,
bescheidenen Traditionsraum fing es an. Der
luftschiffbegeisterte Kapitanleutnant Gerd
Hibscher baute ihn Schritt fir Schritt auf -
ohne einen Pfennig Geld. Das einzige, was
er damals brauchte, war Dekorationsstoff.
Den schenkte mir, so erzéhlte er einmal,
»der damalige Leiter eines Kaufhauses in
Bremerhaven“. Es blieb nicht beim Traditi-
onsraum. Der ehemalige Kommodore des
Geschwaders, Kapitén zur See a.D. Dietmar
Eckert, heute 1. Vorsitzender des Foérder-
vereins Marine-Luftschiff- Museum Nord-
holz, tiberlegte noch wihrend seiner Dienst-
zeit: , Diese faszinierende technische Ent-
wicklung in der Nordholzer Heide hat doch
eigentlich einen hoheren Stellenwert ver-
dient als nur einen kleinen Raum mit den

Exponaten aus der Zeppelinzei!“ Er beauf-
tragte Fregattenkapitdn Alf-Rico Denck mit
dem Aufbau eines kleinen Museums. Das
lief gut an, einfach darum, weil Marinesol-
daten, wie Stabsbootsmann Heinrich Bauer
und Oberbootsmann Peter Winne, sowie
viele andere Geschwaderangehorige und
Mitglieder des Fordervereins Marine-Luft-
schiff-Museum Nordholz kréaftig mit an-
packten. Aus dem Nichts entstand in einem
kleinen 150 m? groBen Gebiude auf dem
Flugplatzgelinde ein Museum mit tber
1000 Exponaten. Das ,offentliche Echo*
spricht fur sich: In zwei Jahren gingen
12 000 Besucher durch die Raume; die
Presse war des Lobes voll iber das neue
Museum, und der Freundeskreis wuchs:
Vom Landkreis Cuxhaven bis hin zur
Kreissparkasse Wesermiinde-Hadeln.

Museumsleiter Denck hatte bald wegen der
Zunahme neuer Exponate, die aus Platz-
griinden nicht mehr gestellt werden konn-
ten, groBe Sorgen. Seine SchluBfolgerung:
,,Wir brauchen dringend ein neues Haus!“
Das fiel ihm eines Tages formlich in den
SchoB. Aufgrund eines Artikels der ,Bre-
merhavener Nordsee-Zeitung* rief einer der
Direktoren des Deutschen Schiffahrts-
museums, Hoheisel, bei ihm an und sagte:
,,Sie brauchen ein neues Museumsgebéaude?
Nehmen Sie unsere 750 m? grof3e Bootshal-
le. Wir bauen namlich um und brauchen sie
nicht mehr. Wir schenken sie Ihnen!*

Denck war zunéchst sprachlos iiber dieses
millionenschwere Angebot, das dem For-
derverein kostenlos angeboten wurde; zu-
dem war es ein maBgeschneidertes Ge-
schenk. Aber wie nach Nordholz bringen
ohne Geld? Denn die Demontage muBte
bezahit werden. Der Forderverein war arm
wie eine Kirchenmaus. Aber dann rollte eine
Gliickswelle in Form zweier Bundeswehr-
einheiten heran: Die Pioniere des Pionierba-
taillons 6 aus Dérverden bei Verden kamen
auf Bitten der Marine. Sie packten sofort an
und zerlegten den 750 m? groBen, architek-
tonisch formschoénen Bau aus Glas, Holz
und Aluminium. Das geschah im Herbst/
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Umzug?

L&Bt mich cool...

Die Fachleute von conFern
machen das schon:
ruck-zuck,
sicher,
zuverlassig.

...denk an

Denker

24768 Rendsburg
Blsumer StraBe 111 — 113

 Telefon (04331) 42033

24837 Schleswig
Flensburger Str. 136
Telefon (04621) 27433

Winter vergangenen Jahres in wenigen Wo-
chen. Alles klappte reibungslos und termin-
gerecht: Nicht eine Scheibe ging zu Bruch!
(S. hieritber auch den Bericht im MF 5-95, S. 33).
Fiir den Winter wurde das kiinftige Muse-
umsgebdude in einer leerstehenden Flug-
zeughalle des MFG 3 deponiert. Die Kré-
nung der Demontage besorgte eine Heere-
stransporthubschraubereinheit aus Rheine/
Bentlage. Deren bullige ,.fliegende Elefan-
ten“, die Riesenhubschrauber vom Typ CH-
53, packten die mehr als ein Dutzend je
dreieinhalb Tonnen schweren Binder wie
Spielzeug an und trugen sie in einem jeweils
Zehnminutenflug zum 30 Kilometer entfern-
ten Nordholz. Das Echo in der Bevolkerung
war uberwiltigend. Bei der Umfrage einer
Zeitung tber diese Aktionen reichten die
Aussagen von ,.technischer Meisterleistung™
bis zu ,,sinnvolles Ubungsobjekt zugunsten
eines fir diese arme Region so wichtigen
Technikmuseums®.

Denck: ,,Der dickste Brocken lag noch vor
uns: Die Flugzeughalle muBte zum Frithjahr
geraumt werden, so dringte die Zeit. Die
Pioniereinheit wird bald aufgelést und kann
praktisch nur noch im Sommer helfen, und -
eine besonders zentnerschwere Last: Wer
legt uns das Betonfundament, auf dem die
Halle errichtet werden muf3?“ Wieder hatten
Soldaten und Forderverein Gliick: Beim
Fundament half der Bauunternehmer Jo-
hannes Voss aus Cuxhaven durch groBzigi-
ge Finanzierungshilfe. Nun lief alles wieder
wie am Schniirchen: Die Dorverdener Pio-
niere unter Leitung von Hauptfeldwebel
Degener haben den groflen Bau in Angriff
genommen; dazu einen 330 m? groflen An-
bau fiir Biiro, Vortagsraum, Kasse, Archiv
und Toiletten zusammen mit der Kreis-
handwerkerschaft. Ende September soll
dann alles winterfest sein. Fiir diese Roh-
bauphase hat die Kreissparkasse Weser-
miinde-Hadeln 50 000 Mark aus ihrem Kul-
turfonds zur Verfiigung gestellt; zugleich
stellte sie kostenlos einen Finanzberater.

Die Marinefliegerlehrsammlung, Teil des
kiinftigen Technikmuseums, wird in Gestalt
von 20 Flugzeugen, zumeist aus den Anfin-

S ﬁvﬁi s

gen der Fliegerei der Bundesmarine und der
NVA-Volksmarine nach 1955, unmittelbar
neben dem neuen Museumsgebaude aufge-
baut. ,,Leckerbissen fiir Flugzeugfreunde®,
verriat Kapitinleutnant Peter Brandt, der
den Auftrag hat, fiir die ausstellungsgerech-
te Instandsetzung der Veteranen zu sorgen.
,,Acht Maschinen stehen schon auf dem
Platz“, sagt er, ,,und zwei sind soweit fertig:
ein F 104 G, ein Starfighter, dieser Typ war
bislang Ausstellungsstiick bei der Marine-
schule Miirwik. Und dann ist da noch eine
ausstellungsfertige Pembroke, ein Flugzeug,
das frither als Verbindungs- und Transport-
maschine diente. Der Offizier des MFG 3 ist
zuversichtlich, daB8 die ibrigen Maschinen
auch bald kommen und meint: ,,.Der Clou in
dieser groBen Flugzeugsammlung wird 1996
eine Bréquet Atlantic sein“. Das ist jener
groBe Aufklarer, der seit 30 Jahren in Nord-
holz Dienst tut und als , flissternder Riese*
in die Geschichte der Marinefliegerei einge-
gangen ist.

Das Resiimee des Vorsitzenden des Forder-
vereins Marine-Luftschiff-Museum Nord-
holz, Dietmar Eckert, ist positiv, wenn er
sagt: ,,Wir haben mit dem bisherigen Aufbau
viel Glick gehabt, haben viele einfluBreiche
Freunde fiir unser Vorhaben gewonnen und
stehen, das mufl ich allerdings betonen,
noch nicht am Ende der Aufbauarbeit. Ein
Museum unserer Grofe braucht viel Geld.
Alle, die mithelfen wollen, werden herzlich
gebeten, uns mit Spenden unter die Arme zu
greifen - und wenn sie noch so gering sind.
Ich bin sicher, das Museum wird ebenso gut
angenommen, wie das Technikmuseum U-
Boot WILHELM BAUER in Bremerhaven.
Obwohl von einigen politischen Gruppen
heftig bekampft, zdhlt diese Einrichtung zu
den erfolgreichsten Museen Norddeutsch-
lands. In einer Saison gehen durchschnittlich
220.000 Besucher durch das Boot; das
Technikmuseum erwirtschaftet sogar Uber-
schiisse. Ein derartiges Interesse zu wecken,
das werden auch wir schaffen, da bin ich mir
mit meinen Freunden ganz sicher, wenn
hoffentlich bald die Pforten fiir die Offent-
lichkeit gedffnet werden konnen.*
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Steuerlich absetzbare Spenden sind mdg-
lich auf

Konto-Nr. 121 434 702 BLZ 292 501 50,
Kreissparkasse Wesermiinde-Hadeln unter
Verwendungszweck: Forderverein  Luft-
schiffmuseum®. Eine Spendenbescheini-
gung wird automatisch von der Gemeinde
Nordholz erteiit.

Die Ausstellungskonzeption zur Marineflieger-

lehrsammlung sieht Lufifahrzeuge, Modelle,

Fotos und Dokumente zu folgenden Bereichen

vor:

1. Kaiserliche Marine

- Entstehung der ,,Marine-Flieger-Ab-
teilung®,

- Auftrag und Einsatz,

- fliegerisches Gerit (Flugzeugbau
Friedrichshafen

2. Reichsmarine

- Verdeckte Ausbildung kiinftiger Marine-
flieger (in Sportvereinen, Flugschulen und
in der Sowjetunion),

- Bau von Flugzeugen im Ausland, da in
Deutschland nicht méglich (Heinkel Donier)

3. Kriegsmarine/ Luftwaffe

- Ende der eigenstandigen Marineflieger,
Aufbau der Luftwaffe (See),

- Einsatz der Luftwaffe (See) wihrend des
Krieges im Rahmen der Seefernaufkla-
rung und Seenotrettung

- Einsatz der an Bord eingeschiffien Flug-
zeuge unter besonderer Beriicksichtigung
des Flugzeugtragers GRAF ZEPPELIN,

- Gerit der Seeflieger - insbesondere
Dormier Flugboote Do 18 und Do 24 so-
wie Heinkel He 115 und He 60 und der

fur den Einsatz auf GRAF ZEPPELIN
vorgesehenen Messerschmitt Me 109.

4. Deutsche Marine (Bundesmarine)

- Ausbildung, Aufirag und Einatz des
fliegenden und fliegertechnischen Perso-
nals der deutschen Marine nach 1955 im
Rahmen der Marine und des NATO-
Biindnisses in allen Marinefliegerge-
schwadern

- Einsatz von Bordhubschraubern auf
Fregatten.

5. NVA-Volksmarine .

- Ausbildung, Auftrag und Einsatz des

sonals der Volksmarine nach 1955 im
Rahmen der Marine und des Warschauer
Pakts,

- Ende der Volksmarine 1990 und deren
teilweise Integration in die Bundesmarine.

6. Ausbildung ,,Uberleben in See%

Prisentation von Uberlebensausriistung der

fliegenden Besatzungen unterschiedlicher

Lufifahrzeugmuster.

7. Freibereich mit 17 Luftfahrzeugen

(8 bereits vorhanden).

Die Ausstellungskonzeption im Bereich Marine-

luftschiffe sicht Dokumente, Fotos und Modelle,

ggf. auch Orginalexponate, zu folgenden The-
men vor:

1. Luftschifftechnik

- Luftschiffe der Bauarten Zeppelin,
Schiitte-Lanz, Parseval und GroB-
Basenach (ggf. auch Siemens)

- Nachbau der Fithrergondel eines
Luftschiffs (M 1:1).

2. Die Marineluftschiffahrt

- Geschichtlicher Abrif3,

- Auftrag und Einsatzfahrten der Marine-
luftschiffe,

- Verluste, Schicksale beim Luftschiffein-
satz gegen den damaligen Kriegsgegner
England.

3. Infrastruktur eines Luftschiffplatzes - darge-
gestellt am Beispiel Nordholz

- Luftschiffhallen, insbesondere Drehhalle
,,Nobel,

- Gasanstalt zur Erzeugung des Wasser-
stoffgases als Traggas.

4. Entwicklungsgeschichte des Luftschiffplatzes
Nordholz und die soziale Lage der Soldaten
auf dem Platz.

5. Auslandische Schiffe

- Bau des ZR III (sog. ,,Reparations-

Schiff*) nach der Zerst6rung der Luft-
schiffe in Nordholz und dessen Uberfith-
rung nach Lakehurst/ USA,

- Darstellung ausldndischer Schiffe mit
unterschiedlichen Aufgaben.

6. Passagierluftschiffahrt

- LZ 127 Graf Zeppelin als Folge des ZR 1III,

- LZ 129 HINDENBURG und dessen Ende
in Lakehurst/ USA, dargestellt an Hand
von Originalzeitungen sowie Berichten.
Darstellung der zentralen Trauerfeier in
Cuxhaven - damit zugleich das Ende der

zivilen Luftschiffahrt.

fliegenden und fliegertechnischen Per-
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Betrachtung eines
Sachgebietes der

Standortverwaltung Tarp

Die Standortverwaltung ist bekannt.

Viele kennen sie - nicht wenige haben personliche Erfahrungen mit ihr; einige haben von ihr ge-
hort oder erfreuen sich auch nur an ihrem schlichten Erscheinungsbild baulicher Introvertiertheit.
Die Wehrverwaltung im allgemeinen - die Standortverwaltung im besonderen, dient den Aufga-
ben des Personalwesens und der unmittelbaren Deckung des Sachbedarfs der Streitkrifte (Artikel
87b Grundgesetz). Diese Aufgaben fordern u.a. Transparenz und eine Festschreibung der Zu-
standigkeiten in der Auftragsstruktur. Beides haben die Organisatoren der Wehrverwaltung auch
fiir den Bereich der Standortverwaltung in Form von Sachgebieten festgelegt. Es gibt derer vier -
die Sachgebiete I - IV - in aufsteigender Ordnung; jedes hat seine besondere Bedeutung (meinen
Kollegen wird diese Formulierung gefallen).

Eines dieser Sachgebiete - das Sachgebiet II - mochte ich Ihnen heute ein wenig niher bringen.
Das Sachgebiet, das fiir Personal - und Sozialangelegenheiten der Arbeitnehmer und Auszubil-
dende des Marinefliegergeschwaders 2 und des eigenen Hauses zustindig ist, erscheint, was seine
personelle Ausgestaltung betrifft, von iiberschaubarer Dimension, jedoch umfangreich und viel-
faltig in seinen Aufgaben. Es ist in weiten Bereichen vergleichbar mit der Personalabteilung eines
Unternehmens und trifft seine rechtsrelevanten Entscheidungen auf den Grundlagen bestehender
Gesetze, Verordnungen und Tarifvertrage unter Beachtung der hierzu ergangenen Weisungen des
Ministeriums, der zustindigen Wehrbereichsverwaltung und der hochstrichterlichen Rechtspre-
chung. Als personalbearbeitende Stelle (Spezifizierung der Standortverwaltung fiir diesen Zu-
standigkeitsbereich) ist es bemiiht und verpflichtet, im Aufgabenrahmen eng mit den von ihr zu
betreuenden Beschiftigungsdienststellen (hier dem Marinefliegergeschwader 2) zusammenzuar-
beiten und was das Personalwesen betrifft, das verwaltungsseitige Einvernehmen herzustellen.
Hierzu sind per Abgrenzungserlal3 die Zustiandigkeiten zwischen personalbearbeitender - und
Beschiftigungsdienststelle festgelegt. Wobei in einer Globalbetrachtung gilt, daf3 alle Aufgaben
von Rechtswirkung und von daher vor dem zustindigen Gericht einklagbar, vom Sachgebiet 1T
fir die Standortverwaltung, Aufgaben, die das Direktionsrecht des Arbeitgebers betreffen (z.B.
Festsetzung der regelmiBigen Arbeitszeit, Anordnung von Mehrarbeit und Uberstunden, Gewih-
rung des Erholungsurlaubs usw.), von der Beschéftigungsdienststelle wahrgenommen werden.
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Hierbei sind Uberschneidungen in Teilbereichen moglich. Ein wichtiger Teil der Personalbearbei-
tung ist die Einbindung und Zusammenarbeit mit der Personal- und Schwerbehindertenvertretung
und der Frauenbeauftragten. Auf der Grundlage der hierzu ergangenen Gesetze und Verordnun-
gen, haben alle Beteiligten das Ziel, dienstlichen Notwendigkeiten in vertretbarem Einklang mit
personlichen Belangen zu entsprechen. Eine Aufgabe, die nicht immer ohne Spannungen zu be-
wiltigen ist, dennoch die Forderung nach Verstandigung beinhaltet - das rechtlich Machbare,
machbar zu machen. Diesem Leitsatz fiihlen wir uns verbunden.
Sechs Angestellte, darunter vier Damen, von denen zwei halbtags tétig sind, und zwei Beamte
des nichttechnischen Verwaltungsdienstes verrichten ihre Arbeit in den Bereichen

- Allgemeine Personalangelegenheiten,
Einzelpersonalbearbeitung,

- personelle Mob-Vorbereitung,

- allgemeine Sozialangelegenheiten,

- Nebengebiihrnisse (Reisekosten, Trennungsgeld, Umzugskosten),

- Wohnungsfiirsorge und

- Ausbildung.
Hierbei haben sie eine Vielzahl von Tarifwerken, Kommentare, Gesetze, Durchfithrungsbestim-
mungen , Erlasse, Verfligungen, Gerichtsentscheide - abstrahiert und oftmals in Verwaltungschi-
nesisch gefaBt, zu beachten und anzuwenden. Alle Entscheidungen sind iiberpriifbar (Prinzip des
Rechtsstaates) und unterliegen im Bedarfsfalle der Wertung des Bundesrechnungshofes, der Vor-
priffungsstelle, vorgesetzter Dienststellen, der Gerichte etc. und nicht zuletzt der kritischen Be-
trachtung des Betroffenen. Entsprechend hoch ist das Kompetenzerfordernis an alle Mitarbeiter
dieses Sachgebietes.
Behilflich hierbei wire eine entsprechende moderne Biirokommunikation, deren jetziger Standard
in diesem Bereich wohl irgendwo zwischen Mittelalter und Neuzeit angesiedelt ist. Nun gut, das
Zeitalter handgeschriebener Vermerke, die Macht der Kugelschreiber und Bleistifte, wird ir-
gendwann ihr Ende finden. Wir warten darauf und machen das Beste daraus.
Was nun meBbare Fakten betrifft, so hat das Sachgebiet I ca. 450 Arbeiter, 150 Angestellte (bis
zur Vergiitungsgruppe Vb-Bewihrungsaufstieg) und 5 Auszubildende zu betreuen. Fir 2 Regie-
rungsinspektoranwirter ist die Standortverwaltung Tarp zur Zeit die Stammausbildungsdienst-
stelle. Daneben sind ca. 180 Wohnungen im Besetzungsrecht des Bundes, fur deren Zuteilung das
Sachgebiet II federfiihrend ist.
Eine hundertprozentige Erfolgsquote, was die Arbeitsgiite betrifft, konnten wir bisher nicht errei-
chen - wir arbeiten daran. Bis zum Erréichen dieses Zenits, hoffe ich, lassen Sie fuir uns frei nach
Goethe gelten , Wer stets und redlich sich bemiiht, den werden wir erhoren®.

RAmtm Tiedemann, Ltr SG II

STILL GmbH - Wehrtechnik — Berzeliusstr. 10
22113 Hamburg

Tel. 040-73391511
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.. .weil man siauf STILL verlassen kann.

Die Stapler

und Schlepper fiir
. Streitkriifte
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Offnungszeite

- Mittwoch nachmittags geii et -

OMO=ZENTRUM
Bk BRUCKNER

Fotofachgeschﬁft Py

DOUCK,  BOUCINED.

\ Bahnhofstraie 1 24963 Tarp
W Bringen Sie
Ihremn Fll(ﬂl
Doml::rstag bls 18 00 Uhl Dnm'::-stag
Abholung
-am nichsten Tag

o e
Freitag Freitag
9x13 nur -.39.

mit O. K. Auswahl
Fr 8.30 - 12.00 und 14.30 - 18.00 Sa: 8.30 - 12.00 Uhr und nach Vereinbarung !

N.ATHOMSEN s'/ARP

* LANDMASCHINEN x BAUSTOFFE « HEIZUNGSBAU

Sanitir:
Bevor Sie mit
Thren Pldnen

Heizung:
Wir zeigen Thnen
unverbindlich wie

Sie die ideale sanitar ins Schwimmen
Heizlosung fiir he|Z,ng kommen:
Ihren Um-, Aus- klima

oder Neubau Ihr Bad vom
finden Fachmann!

24963 Tarp - Tel. (0 46 38) 9 22+9 23, 89 44-0 - Fax (0 46 38) 79 19
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cae] dom Ulsgplaty Eggele

Am 30.11.1995 hatte ich schulfrei.

Ich durfte einen Vormittag
mit meinem Vater auf dem
Flugplatz Eggebek verbringen
(er ist Flugplatzmeister in Eg-
gebek).

Um 05:45 Uhr bin ich sehr
miide aufgestanden. Mein Papa
war schon wach und hatte das
Frihstiick vorbereitet. Nach
dem gemeinsamen Kaffee sind
wir dann um 06:10 Uhr losge-
fahren und waren kurz vor %2 7
auf dem Flugplatz.

Nachdem mein Papa sich
umgezogen und seinen Dienst-
wagen aus der Halle gefahren
hatte, fuhren  wir los.
,Flugplatzkontrolle* hat mir mein Vater erkldrt. Alles, was dazugehort: Sauberkeit, Lichterkon-
trolle und so weiter. Unterwegs haben wir an einem Shelter angehalten und beim Betanken eines
Tornados zugeguckt. Mein Papa hat versucht, mir all” die verschiedenen Lichter, die da sténdig
aufblinken, zu erklédren, aber das war zu kompliziert.

Dann ging die Kontrollfahrt weiter, auf der Landebahn. Der Tower hat alle Lampen angeschaltet,
und ich war sehr erstaunt iiber die Vielzahl der verschiedenen Farben. Aber Papa hat versucht, es
mir zu erklaren. Nach einer halben Stunde waren wir fertig mit der Kontrollfahrt und mein Papa
hat dem Tower iiber Funk den Flugplatz ,klar* gemeldet. Danach ist er mit mir zum Wetterbeob-
achter gefahren, und die Berater dort haben mir die vielen Bildschirme erklart.

Wenn man 1 4 Stunden unterwegs ist, kommt der kleine Hunger. Die Brotchen in der Bodenge-
ratewerkstatt schmecken einfach toll. Gegen 08.10 Uhr waren wir kurz auf dem Tower, um bei
den Starts der Tornados zuzugucken. Aber heute waren die Starts leider verschoben, und die
netten Leute sagten, ich solle in einer Stunde wiederkommen. So fuhren wir an eine Stelle im
Siiden des Flugplatzes, wo eine Ausbruchstelle repariert werden mufite. Von dort hat mir mein
Vater die Halle 48 gezeigt. Ich war iiberrascht, die Flugzeuge so zu sehen, vollkommen ausein-
andergebaut. Papas Arbeitskollegen haben mir jede Menge erzéhlt; zuviel, um alles zu verstehen
und zu behalten. Gegen 09.15 Uhr waren wir wieder auf dem Tower, und ich habe die Tornados
mit dem Fernglas beim Rollen und Starten beobachtet. Alle meine Fragen wurden mir sehr nett
beantwortet. Hierfiir noch mal ein herzliches Dankeschén !

So ging der Vormittag doch sehr schnell vorbei. Ab 11.00 Uhr haben wir dann im Biiro meines
Vaters auf meine Mutter gewartet. Die Zeit haben wir mit dem Schmiicken des Tannenbaumes
Uberbriickt. Ach ja, fast hétte ich es vergessen: Mit der Fliegerhorstfeuerwehr durfte ich auch
mitfahren. Danke! Gegen 12.00 Uhr kam meine Mutter und ein erlebnisreicher Vormittag in Eg-
gebek war leider zu Ende. Ich mochte mich bedanken bei all” den Leuten, die meine vielen Fragen
so nett und geduldig beantwortet haben. Marc Bewernick (12 Jahre)
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* EBiswmeit: in qumclmk
(850 PS ohne Chance,
Men-Power ist gefragt!)

Weihnachtszeit = ruhige Zeit ! ?

Denkste ! !
Der Schneefall vom 22.12.95 und die danach einsetzenden Tiefsttemperaturen (bis -15°C)
brachten fur die Zeit vom 27.12.95 - 12.01.96 fiir den Flugplatz Eggebek ungeahnte Probleme
mit sich.
Die Start-/ Landebahn war in Nord-Siid-Richtung weit iber die Hélfte vereist, ebenso beide
Shelterbereiche, eigentlich war gar nichts mehr zu befahren, geschweige denn an irgendeine
Rollbewegung unserer Flugzeuge zu denken.
Dem Flugplatzmeister und seinen fleiigen Helfern der TE Sonder-Kfz waren quasi die Hande
gebunden, der erste Rdumeinsatz am 26.12.95 zeigte uns schnell unsere Grenzen auf. Mit der
mechanischen Raumung (Kehrblasmaschine und Schneeschild) war hier nichts mehr zu bestellen.
Der Jahreswechsel kam und mit dem neuen Jahr auch die eine oder andere Idee: Telefonate zwi-
schen Tarp und Rendsburg, mit dem Hintergedanken, nur ein Bergepanzer kann uns noch helfen.
Am 04.01.96 wartete ich am Tarper Kreuz auf den Tieflader aus Seeth mit einem Bergepanzer
aus Rendsburg als Huckepack. Nach einer abenteuerlichen Fahrt vom Kreuz ab quer durch Eg-
gebek kamen wir ohne Zwischenfille an der TI 35 an.

Das Abladen und die Vorbereitungen fiir das ,,Anti-Icing* gingen sehr ziigig. Unter groBer Pu-
blikumsbeteiligung auf dem Parkplatz besetzte der SU Thoming seinen Panzer, und wir fuhren
zum Shelter 23. Dort, auf dem Vorfeld, zeigte ich ihm die Eisflichen, die wir entfernen wollten.
SU Thoéming setzte Bergeschild und 850 PS ein und siehe da: Selbst diese gewaltige Menge
Horsepower waren machtlos: Der Panzer rutschte iiber das Eis.

Mehrere Versuche blieben ohne Erfolg; natiirlich brach das Eis an der einen oder anderen Stelle
auf, aber die gesamte Flache freizuschieben, war unmoglich. Selbst Drehversuche auf der Stelle
blieben erfolglos, die Eisflichen (im Durchschnitt 6-8 cm) wurden zwar aufgerauht, aber nicht
zerbrochen. So fuhren wir zur Runwayzufahrt R1, aber auch dort ohne Erfolg. Der SU Théming
hatte eine Idee: Die aufgezogenen Gummiplatten gegen sogenannte Schneepratzen auszutau-
schen. Nach dem Essen wurde eiligst umgeriistet (Danke an die TI-Staffel fiir die personelle
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Unterstiitzung) und nach 1 % Stunden ein erneuter Versuch. Wieder Einsatz des Schildes,

nochmaliges Drehen auf der Stelle, Personaleinsatz, die Eisflichen gerade abzustoBen, um eine

Angriffsflache zu schaffen, aber alles ohne Erfolg. Wir muB3ten hier abbrechen, die Schneeprat-
zen hitten uns den Beton zerstort. Mittlerweile war es 16.00 Uhr geworden, die Dunkelheit
brach herein und eine , Garage® fir ,unseren* Panzer muBte gefunden werden: Auch hier ein
Dankeschon an POL (HBtsm Miiller und seinen Mitarbeitern fur die tatkraftige Unterstiitzung).
SU Thoming und ich vereinbarten fiir den nichsten Tag den Riicktransport; und genauso aben-
teuerlich verlieB uns der Panzer am 05.01.96. Das Wochenende 06./07.01.96 brachten fiir den
Flugplatzmeister und die Sonder-Kfz mit Unterstiitzung der StoV Eggebek noch einmal reichlich
Stunden, leider aber auch hier ohne den erwarteten Erfolg.

Doch allmahlich , stiegen* die Temperaturen; und ab dem 08.01.96 hatte der Wettergott ein Ein-
sehen mit Eggebek.

Eine kurze Lagebesprechung mit dem Kommodore und ab 13.00 Uhr wurde Raumbereitschafts-
stufe I ausgelost: Alles verfligbare Personal mit Material vom EisstoBer bis hin zum Spaten
wurden vom Platzmeister in Empfang genommen und eingewiesen. So verteilten sich von Basis
Mitte aus ca. 200 Soldaten und zivile Mitarbeiter auf die SH-Bereiche, Taxiway und andere ein-
satzwichtige Stellen und pickelten, was das Zeug hielt, bis ca. 17.00 Uhr (wie schon erwéhnt,
das Eis war bis zu 8 cm dick, teilweise Fahrspuren bis zu 15 cm). Unter Einsatz von Lfz-
Schleppern mit Vorbauschild waren am Abend fast alle SH-Vorfelder frei, sowie ein Grofteil der
SH-Rollwege.

So wurde festgelegt: Same Procedure 09.01.96, Personaleinsatz ab 08.30 Uhr. Auch das Wetter
spielte mit: Weiterhin Tauwetter! Um 13.00 Uhr wurde dann der Einsatz abgebrochen; die letz-
ten Eisflichen waren selbst fiir die Eisstosser zu hartnickig. Aber alle konnten sich auf die
Schulter klopfen: der Einsatz hatte sich gelohnt. Am 10.01.96: Nebel, aber Temperaturen ab
10.00 Uhr iiber 0° C. Mit dem Leiter Sonder-Kfz, StBtsm Helle und seinen Mitarbeitern, wurde
dann die letzte Trumpfkarte ins Spiel gebracht: Ein spezieller Umbau unserer Kehrmaschinen
brachte den erhofften Erfolg (Gott sei Dank unter Mithilfe von Plus-Graden): Zwei Maschinen
mit umgebauter Luftdiise (Austrittsgeschwindigkeit von ca. 110 km/h) und eine normale Kehr-
maschine wurden auf der Runway eingesetzt. Das Ergebnis war uberwiltigend und alle Umbau-
mithen hatten sich gelohnt: Die angetauten Eisschollen schossen wie Frisbies durch die Luft. Um
17.00 Uhr hatten wir 80 % der Runway eisfrei.

Gliicklich iiber den Erfolg des vergangenen Tages gingen wir am 11.01.96 gegen 10.00 Uhr den
Rest an und schafften die gesamte Runway und erste Abschnitte der NLN. Der Freitag nochmals
Einsatz der Exhauster und gegen 16.00 Uhr: NATO-Flugplatz Eggebek 100 % schnee- und eis-
frei, keinerlei Einschriankungen fiir Rollbewegungen unserer Flugzeuge!

Auf diesem Wege mochte ich mich nochmals bei allen Staffeln fiir ihre Unterstiitzung bedanken.
Auch allen Dienststellen, die nicht am aktiven ,Pickeln teilgenommen haben, trotzdem in ir-
gendeiner Form unterstiitzend gewirkt haben. Besonders erwahnen mochte ich unsere Vermitt-
lung, die in der heiBen Anlaufphase ab 05.01.96 bestimmt ,,spitze* Finger bekommen hat und
jede Menge Telefonate fiir den Flugplatzmeister quer durch Deutschland hergestellt hat.

Besonderer Dank aber auch nach Rendsburg:
Rude-Kaserne, Inst-Zug, OLt Stangenberg, Stabsunteroffizier Thoming und Beifahrer
und 7 /TrspBtl 610, Seeth, HFw Henke und den Fahrern/ Begleitern des Tiefladers

Zum SchluB sei’ mir noch die Bemerkung erlaubt, da3 mir mein erster Wintereinsatz (und das
Wwar bestimmt noch nicht der letzte) in Alleinverantwortung jede Menge Erfahrung gebracht hat,
aber unter dem Bruchstrich bleibt jede Menge Freude an diesem Arbeitsplatz in unserem Ge-
schwader!

OBtsm Wolfgang Bewernick, Flugplatzmeister im MFG 2
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Aktion Bergepanzer

Auch in seiner neuesten Ausgabe hatte der Winter mit dem Aufgebot seiner heimtiickischen
Erscheinungsformen unser Geschwader fest in den Wiirgegriff genommen. Erfahrungsgemif
leiden wir Flieger ja am meisten darunter, und so hatten wir uns zunachst reichlich gewappnet,
um ihm zu trotzen.

Mit einem fein abgestimmten Schneeraumbereitschaftsplan und nicht zu vergessen, der dazu
erforderlichen Manpower (ein Dank an alle Beteiligten), wollten wir das Gefecht um die Nutz-
barkeit der Flugbetriebsflichen aufnehmen. So konnten dann auch bis zum nahenden Weihnachts-
fest zundchst einige Teilerfolge erzielt werden, was uns dazu verleitete, in Anbetracht des Frie-
densfestes in Waffenstillstandsverhandlungen einzutreten. Der ausgehandelte Deal sollte dann
durch unsere Intel Cell bestitigt werden. So lautete deren Vorhersage, daB sich am Freitag vor
Heiligabend eine Warmfront aus Siiden nahere, die zunichst Eisregen und nachfolgend eine Er-
wirmung auf Plusgrade bringen wiirde. Erst am Weihnachtstag sollte dann eine ,,weile Pracht®
die Feiertage verschonern.

Allerdings ahnten wir nicht, daB dies ein iibler Hinterhalt war. Zwar stellte sich der Eisregen
wie erwartet ein; doch dann wurde der Durchgang der Front jih gestoppt, und die Erwdrmung
blieb aus. Im Gegenteil, sie wurde durch Kaltluft soweit verdrangt, da8 in Hamburg téglich die
Eisdicke gemessen wurde, um einmal wieder ,,Alstervergniigen auf Schlittschuhen™ zu feiern. Des
einen Freud ist bekanntlich des anderen Nachtigall. Als am ersten Weihnachtstag der Winter wei-
Be Feiertage bescherte, wurde zwar prompt die Raumbereitschaft ausgelost, die dann aber nur
noch zentimeterdickes Eis polieren konnte!

Da wir in unserem Geschwader auf umweltschidliche Losungs- und Taumittel, wie beispiels-
weise Streusalz verzichten, war unser Platzmeister schnell am Ende der zur Verfligung stehenden
Maoglichkeiten angelangt. Nicht so der Stab Fliegende Gruppe, auch gemeinhin als Ideenschmiede
bekannt! Zunichst wurde hier das thermische Enteisungsverfahren ,Harrier* in Erwdgung gezo-
gen. Leider stellte sich nach vielen Telefonaten und Faxen heraus, daB unsere alliierten Freunde
keine Krifte fiir unser ehrgeiziges Vorhaben zur Verfligung stellen wiirden.

Der kleine Tiefschlag war schnell weggesteckt und schon die nichste Idee geboren. ,,Und bist
Du nicht willig, so brauch’ ich Gewalt!*“ - Schweres Gerat muBte es also sein! Und was lag da
néher, als die Panzerwaffe einzusetzen. Da allerdings die Marine keine Panzer besitzt, wurde zu-
néchst wieder munter telefoniert. In Rendsburg wurde man schlieBlich fiindig. Die dort anséssige
Heeresflugabwehrschule erklarte sich iiber ihren TO spontan bereit, uns mit einem Bergepanzer
bei der Befreiung aus unserer mifllichen Lage zu unterstiitzen. Es muBite nur noch ein kleines
Problem iiberwunden werden. - Der Schule untersteht keine Transportkomponente! - Nun war
guter Rat teuer. Dieser kam vom MUKdo, Abteilung Transport, iiber das Flottenkommando.
Hier erinnerte man sich, daB die Marine gute Verbindungen mit dem Heerestransportbataillon
610 in Seeth unterhilt. Gesagt, getan. Der Deal war perfekt! Am Donnerstag der ersten Januar-
woche war es dann soweit. Ein wirklich gewichtiges Gespann rolite da durch die Wache Basis
Siid, was die Erwartungen auf die Spitze trieb. Das Kettenfahrzeug war schnell entladen, und
schon ging es an die Arbeit. Mit dem Réumschild und den nachfolgenden 60 Tonnen Stahl sollten
Schnee und Eis ordentlich zu Leibe geriickt werden. Wobei allerdings, wenn auch unbeabsichtigt,
lediglich die Antwort auf eine Schliisselfrage gegeben wurde: ,Was ist hartnackiger als 60 t
Stahl?* > . 15 Zentimeter dickes Eis!*

Die Moglichkeit, das Eis mit den Ketten des Panzers zu zermalmen, wurde zwar noch kurz in
Betracht gezogen. Die Garantie, daB dabei nicht auch die Rollflichen in Mitleidenschaft gezogen
wiirden, wollte aber keiner iibernehmen. Die ,,Aktion Bergepanzer* fand hier ihr jahes Ende,
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wobei unser Kommandeur
bei der Verabschiedung
der Heereskameraden sein
Lachen nicht verlieren
wollte. Oder hatte er viel-
leicht noch einen Trumpf
in der Hinterhand? Ge-
richte kursierten, er sei
am folgenden Wochenen-
de mit den Wettermixern
und einer Personlichkeit
namens P. in Klausur ge-
wesen. Jedenfalls setzte in
den kommenden Tagen
leichtes Tauwetter ein,
und unser Platzmeister

mochte sich daraufhin auch wieder freuen.
Da aber in besagter Klausurtagung offensichtlich nicht uber die Wettererscheinungen Eis und
Schnee hinaus (z.B. Nebel) verhandelt wurde, war die Gefiihlsregung des Platzmeisters uns Flie-
gern einerlei.
Nichtsdestotrotz sind wir im Januar dann doch noch geflogen.
In diesem Sinne: ,, Hals- und Beinbruch® - und der Sommer kommt ja noch!

KptLt Bartoscheck, Stab F
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@Mﬁmf 17 - 20965 Ja

(0k638) 8469

Alexandra Kénig — Friseurmeisterin
Geschaftszeiten: Di - Fr: 9.00 bis 18.30 Uhr - Sa. 8.00 bis 13.00 Uhr

Wir haben eine neue Mitarbeiterin

Jeanine Boschen

Neu! Neu! Neu!

»Living Colors”

Pflanzenhaarfarbe
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Geldspende fiir Oorgenkinder

Das Marinefliegergeschwader 2 in Tarp fiihrte im November 1995 den traditionellen ,,Ball der
Offziere und Beamte® in der Friedrich-Wilhelm-Liibke-Kaserne durch. Eingeladen dazu waren
Vertreter des offentlichen Lebens, Freunde des Geschwaders sowie die Angehorigen und
ehemalige Angehorigen. Es war ein gelungener Abend mit Musik und Tanz nach dem Motto
»Swinging fifties.

Im Rahmen dieser Veranstaltung wurden Fotoaufnahmen gemacht. Der Erlos dieser Aktion in
Hohe von 300,-- DM iibergab der Kommandeur Fliegende Gruppe, Fregattenkapitan Rammer
und der Leiter Foto/ Ausbildung, Kapiténleutnant Bollwinkel an den Ortsstellenleiter des
Bundeswehr-Sozialwerks e. V., Leutnant zur See Kaufhold, fiir die Aktion ,,Sorgenkinder in
Bundeswehrfamilien.

nlnr.: Fregattenkapitin Rammer, Leutnant z. S. Kaufhold, Kapiténleutnant Bollwinkel

Fachgeschaft

‘] far Herren-

swucsnpos NI e Tasenioce und Damenmoden
= (pSEN sowie
,,Marineuniformen®
und Abendgarderobe

Kropp / Schleswig

BismarckstraBe 4 - 24837 Schleswig - & 04621/24436

SUCRP), = Y #;—n

Einsatz fur die
Bremscrew

Montagnachmittag, 15:30 Uhr. Klarer Frost um - 2° Celsius, Wind aus Richtung Ost.
Behutsam legt der Schlepperfahrer den Gang ein, um das Luftfahrzeug aus der Instand-
setzungshalle iiber die Taxi-Ways zur groen Larmschutzhalle zu schleppen.
Der Mann im Cockpit schaut gelangweilt iiber die Instrumente und starrt blicklos auf den
Schlepper. Ihm ist kalt.
Einer der beiden Spitschichtbremser halt vor dem kleinen Einkaufsmarkt, um sich sicher-
heitshalber noch ein Feierabendbier mitzunehmen. Man weiB ja nie - !
16.00 Uhr - Schichtwechsel bei den Triebwerkern.
Fast alle sind da - auch der notorische Zuspitkommer schleicht herein. Der Schichtleiter der
Spitschicht bernimmt die Geschifte vom Instandsetzungsfiihrungsmeister mit dem iblichen
irritierten Gesichtsausdruck: Was denn, wieder nichts geschafft? Tuichtig!
16.30 Uhr - Die Tagschicht hat Halle und Biiro mehr oder weniger fluchtartig verlassen. - Ruhe -
Einige Zeit spiter: Die Maschine in der Larmschutzhalle ist bremsklar. Die Elo’s haben sich mit
ihren High Tech Geriten eingefunden (Schraubendreher u. Headset). Drei Feuerwehrminner
entern mit entschlossenen Gesichtern ihre Positionen in den Beobachtungsraumen der LSH 3.
Der Bremser im Cockpit gibt das Signal zum Anlassen der APU - der Groundman winkt
begeistert zuriick. Das klagliche Jaulen einer iiberbelasteten APU ubertont das Klingen des
Telefons.
Das Jaulen nimmt zu, der Larmpegel steigt - und erstirbt in einem simplen Pchchcheh. - Sauber,
Prizise, Schnell ! Do it again Sam !
Der zweite Versuch klappt. , Triebwerkstart rechts! tont es aus dem Kopfhorer. Dumpfes
Brausen erfiillt die Halle. Qualm und Rauch dringt aus der hinteren Offnung des Triebwerkes.
Einige lange Sekunden nur, dann unterbricht der Groundman die Prozedur. - Blume - du qualmst
ganz michtig! - Nervos? (Die Antwort des Bodenpersonals bleibt besser unerwahnt).
Feuerwehrmann P aus S. nimmt diesen Dialog gar nicht wahr. Pflichtbewuft, und nun ganz wach;
blickt er auf das rauchende Etwas. Sollte er endlich kommen, der groe Moment? Ein erneuter
Versuch. Der Groundman sichert nach hinten. Fluchtweg frei? Tir in Reichweite? Toll; wie klein
und rot die Anzeigen am CMP auf diese Entfernung leuchten.
Triebwerkstart rechts! Ich hasse dieses langsam zunehmende Gedrohn, den stirker werdenden
Qualm und die Feuerzungen aus der Abgasanlage.
Der Adrenalinwert des Feuerwehrmannes P. aus S. steigt. Kalter Schweif bildet sich auf seiner
Stirn. Wie ein Adler schwebt der Finger iiber dem CO 2 Ausloser.
Jetzt, nach all den Jahren - endlich, endlich einmal sehen; ob diese Anlage funktioniert. Sehen; ob
die leicht geoffneten Klappen der Seitenlufteinlaufe das CO 2 aufhalten oder nicht. Sehen ob die
aberhundert Versprechungen aller Fachleute stimmen und der Bremser tiberlebt.
Ob der Groundman die Tiir erreicht? Sieht sportlich aus, miiBite er schaffen. Uuuuund jetzt !
Was machen die denn da? Die stellten ab! Gerade jetzt! - Einige Minuten und einige Zigaretten
spéter: Steigende Temperatur? - Nee. Stagnierende Drehzahl? - Nee. Sch . . .!!! - Ich hatte Schif3.
- Ich auch.
Zwei leere Coladosen fliegen in die Piitz - Alkoholverbot -.

Uwe Horn, Triebwerk on / T1I
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HHONDA

GROSSE KLAPPE - KLEINER VERBRAUCH!

DER HONDA CIVIC 5-TURER HALT, WAS ER VERSPRICHT.

%
UNSER ANGEBOT DER AKB BANK AG 1 ,90 © effektiver Jahreszins
10% Anzahlung, Laufzeit 12 Monate

HONDA CIVIC 5-TURER AB DM 25-980,_*

* Unverbindliche Preisempfehlung ab Auslieferungslager der Honda Deutschland GmbH

e VVon 1.4i mit 66 kW (90 PS) bis 6,1 Liter im Drittelmix nach
1.6i SR VTEC - 93 kW (126 PS)  80/1268/EWG fiir Modell 1.5

« Servolenkung, Zentralver- VTEC-E (66 kW/90 PS)
riegelung, Seitenaufprallschutz < ABS, Airbags modellabhdngig

HELMUT ROHDE Honda-Vertragshéndler

HONDA 7T 04603/301 ‘
Schleswiger StraBe 9 - 24885 Sieverstedt, Ortsteil Stenderupau

42

-+DIZ HORNBLOWER+
mit eigener CD /MC

Natiirlich hat es sich herumgesprochen:
Die +HORNBLOWER+ haben eine CD und MC produziert!
Leider war der offentliche Verkaufsstart
am 07. Dezember 1995 im Famila-Markt
eine einzige technische Panne: Die ver-
sprochene Verstiarkeranlage war nicht da,
dadurch konnte die Musik von der Schei-
be nicht vorgestellt, die eingeladenen Eh-
rengiste nicht angemessen begriiit und
das zahlreiche Publikum nicht angespro-
chen werden. Aber alle haben das mit
Fassung und Humor getragen, der Chor
hatte live gesungen, und der Umsatz war
begeisternd - dank der tuchtigen ,,Ver-
kiuferinnen“ und der angebotenen
Snacks und Drinks des Hauses.
Inzwischen haben wir die Tontrager
schon so gut unters Volk gebracht, daB
das finanzielle Risiko aufgehoben ist, was
wir als wichtigstes Etappenziel erst spéter
erwartet hatten. Und die Aufnahme kommt gut an, die Welle Nord hat sie am 14. Januar 1996 in
ihrer Sendung , Unser Land* ausfiihrlich und mit Interview vorgestellt.
Doch wir werden nicht groBenwahnsinnig, und die Rufe nach einer weiteren CD gehoren in die
Schublade , Humor besonderer Art. Als Chorsinger und -instrumentalisten sind wir uns schon
bewuBt, daB nun nicht das Tourneezeitalter begonnen hat. Aber wir sind stolz auf unseren Erfolg
und freuen uns iiber das grof3e Interesse.
Als Chorleiter liegt mir natiirlich auch daran, den Chor noch weiter auszubauen, die Stimmenver-
teilung zu verbessern, die stimmlichen Fahigkeiten und die instrumentelle Begleitung zu steigern.
Dazu sind weitere Singer und Instrumentalisten willkommen, und ich weil von einer ganzen
Reihe von Interessenten, denen offensichtlich nur noch ein AnstoB fehlt. Ja, wenn wir uns ent-
schlieBen wiirden, Frauenstimmen aufzunehmen, wir hétten -zig Neuanmeldungen!
Doch wir bleiben bei der reinen Mannerbesetzung und suchen daher Tenor- bis BaBstimmen, und
in der Combo wiren ein KontrabaB oder eine BaBgitarre, aber auch andere Instrumente will-
kommen.
Und warum ich das Ganze ausgerechnet im +egmont+ schreibe? Nun, ich denke, daB auch hier
noch Talente schlummern, die nur geweckt werden wollen. Denn von den jetzt 40 Chormitglie-
dern sind nur noch fiinf Geschwaderangehorige (allerdings auch 16 Ehemalige!). Daher also
mein , Weckruf*! Einsteigen kann man praktisch jederzeit, rufen Sie mich doch einfach einmal
an. Den ersten Neuzugang des Jahres konnten wir iibrigens schon verzeichnen!

Gernot Hintze, Chorleiter,
Angelsunder Weg 20, 24943 Flensburg

B 0461-63335
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Das ,Reisebiiro MFG 2
meldet sich zu Wort

Das Jahr 1995 ist vorbei, und es ist wieder
an der Zeit, eine Jahresbilanz zu ziehen.
Auch das abgelaufene Jahr war geprigt
durch zahlreiche Verlegungen und Riickhol-
aktionen von TORNADOs.

War 1994 schon ausgefiillt, 1995 gab es
noch eine Steigerung. Hier ein paar Zahlen:
Ca. 150 Tornados wurden durch die Tech-
nische Gruppe im In- und Ausland betreut,
gewartet und instandgesetzt. Dazu wurden
ca. 1650 Soldaten und Zivilbedienstete so-
wie ca. 500.000 kg Material per Strafle,
Eisenbahn, Schiff und Luft an die Einsatzor-
te transportiert. Waren die Riickholaktionen
sowie die meisten Verlegungen schon Rou-
tine fir das MFG 2, traten zwei Verlegun-
gen stark in den Vordergrund.

Einmal die Ubung STRONG RESOLVE
in Norwegen und zum  zweiten
ROOSEVELT ROADS auf Puerto Rico.
Beide Ubungen waren vom Umfang an Lfz,
Material und Personal identisch. Auch der
Transport per Luft und See war vergleich-
bar. Doch gab es groBe Unterschiede. Zum
einen die unterschiedlichen Temperaturen
und zum anderen die Entfernungen. Lag
Norwegen noch vor der ,Haustiir, war
RoRo allein von der Entfernung her der
Hohepunkt des Jahres. Noch nie war das
MFG 2 mit dieser Anzahl an Flugzeugen,
Material und Personal so weit vom Heimat-
flugplatz entfernt. Mit der Planung wurde
bereits im Sommer 1995 begonnen. Start
war dann Anfang November. Viele Proble-
me muften im Vorfeld erkannt, bedacht und
abgestellt werden. Sei es im Bereich der
Flugroute oder bei Betankung und Trans-
port von Personal und Material. Nur Insider
konnen beurteilen, was in den Planungsbii-
ros vollbracht wurde. Aber dann war es
endlich soweit. Die Planung war abge-
schlossen, und das Unternehmen wurde mit
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dem Vorkommando gestartet. Ich war als
Reisebegleiter dabei. Sechs Wochen Ka-
ribik lagen vor uns. Am 29.10.1995 ging es
per Bahn von Tarp nach Kéln. Dort wurde
ubernachtet und am 30.10.95 begann die
lange Flugreise. Die Stationen waren dann
Goose Bay, Washington, Atlanta und San
Juan. Dort landeten wir gegen Mitternacht.
Beim Beladen des Busses machten wir
gleich mit der etwas , héheren Temperatur
Bekanntschaft. Dann ging es los - Richtung
RoRo.

Was wird uns erwarten? Nach einer doch
etwas unruhigen Nacht begann am nichsten
Tag die Vorbereitung des Kommandos vor
Ort. Die eine Woche bis zum Eintreffen des
Hauptkommandos war dann ausgefiillt mit
Vorbereitungen aller Art.

Natiirlich blieb auch Zeit fiir das Kennen-
lernen von Land und Leuten. Der erste
Strandbesuch war angesagt. Spitestens jetzt
wurde uns klar, wo wir uns befanden. Als
am 06.11.95 das Hauptkommando eintraf,
hatten wir unsere Vorbereitungen abge-
schlossen. Das Personal wurde in San Juan
abgeholt und auf der Base wurden die er-
sten beiden C-160 entladen. Am 07.11.95
sollten die Tornados kommen. Gegen
Abend war es dann soweit. Bekannte Ge-
réusche in der Luft lieBen erkennen, sie ka-
men. Erst waren es drei und spiter kamen
die anderen drei. Meine Bewunderung galt
der Technik, aber auch der Besatzung. Als
die letzten beiden C-160 kamen, hatten wir
alles Personal und Material vor Ort. Es
konnte losgehen! Vieles konnte man jetzt
berichten, aber da wiirde die Geschwader-
zeitschrift nicht ausreichen. Daher mochte
ich mich auf wenige Dinge beschrinken. Die
gesamte Verlegung lief wie geplant ab. Hin-
verlegung, Personaltausch sowie Riickver-
legung. Trotz einiger Pessimisten wurde das

e e

B 707 / A-310 und der C-160 transportiert.
Endziel war dann Schleswig bzw. Eggebek.
Am 09.12.95 waren wir alle wieder zu Hau-
se. Gesund, vollzihlig und mit einem Koffer
voller Eindriicke, die jeder fur sich erst ver-
arbeiten muf3.

Mit dem Seetransport am 18.12.95 und der
letzten Landung einer C-160 am 19.12.95
endete das Unternehmen RoRo.

Fiir das MFG 2 ein groBer Erfolg und fiir
alle Teilnehmer unvergeBlich.

Die Akte konnte geschlossen werden. Leider
gab es einen Vorfall, der eng mit der Verle-
gung verbunden ist. Am 22.10.95 stiirzte
eine C-160 des LTG 61 Landsberg beim
Start in Ponta Delgada/Azoren insMeer.
Alle sieben Besatzungsmitglieder

fanden bei diesem Ungliick den Tod. Die C-
160 hatte den Aufirag, Material des MFG
2 nach Washington zu bringen. Dort sollte
es zwischengelagert, und spéter nach RoRo
gebracht werden. Am 20.10.95 wurde diese
in Eggebek von mir beladen.

Meine Bestiirzung und Anteilnahme teilte
ich dem Kommodore des LTG 61 in einem
personlich Schreiben mit. Das Antwort-
schreiben nach diesem Bericht.

Wann immer tiber die Verlegung nach RoRo
gesprochen wird, sollten wir nie vergessen,
daB sieben Soldaten des LTG 61 ihr Leben
verloren. Aufgrund Ihres Aufirages ist ihr
Tod flir immer mit unserer Verlegung nach
RoRo verbunden.

Denken wir stets daran !
StBtsm Linkert, Stab T

Lufttransportgeschwader 61
Kommodore

Herrn StBtsm Linkert

MW/W Lol Jorortls mrctrtpt ,é«aéa// |

Fir Ihre Anteilnahme am Verlust einer ganzen Besatzung des Geschwaders danke ich thnen.
Ein derartiges Ungliick trifft einen Verband und sein Umfeld tief.
In dem Bemiihen, dieses zu verarbeiten und wieder den Weg in die Normalitat zuriickzufinden sind die

86929 Penzing, 07. Nov. 1995
Fliegerhorst Landsberg

Gedanken, Anwesenheiten, mindlichen und schriftlichen Zuwendungen von Menschen aus den unter-
schiedlichsten Bereichen eine wertvolle Unterstiitzung. Ob es sich um personliche Freunde, Persén-
lichkeiten aus Politik, Wirtschaft, Nachbarverbinden oder einfach um Mitmenschen handelt, die sich
betroffen fiihlen und dies ausdriicken: Sie alle sind dem Geschwader, den Angehérigen und mir Trost
und Hilfe. Dafiir danke ich Ihnen im Namen aller Betroffenen.

Va4

Korth
Oberst
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Nachts, wenn
alles schlaft...

dann kénnen Sie trotzdem tanken - wenn Sie sich bei uns
gebihrenfrei die Service-Karte geholt haben. Damit tanken
Sie bargeldlos, wann immer Sie wollen, 24 Stunden am Tag.

& team

autohof

Fragen Sie uns.

Tarp o Stapelholmer Weg
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RoRo auf Puerto Rico -

Sahnetorn - Oder ? !

» - konnen Sie eigentlich

Englisch? - so lautete einst die
Frage meines Chefs. ,Dann
haben Sie eine Reise nach
Puerto Rico gewonnen®.
Am 06.11.1995 um 04.00 Uhr
war die Nacht zu Ende.
Man(n) traf sich um 05.00 Uhr
unter dem Schleppdach der
TNT, um kurze Zeit spéter mit der ,,Y-Tours“ nach Hohn zu fahren. Von dort aus Weiterflug mit
der Trall nach Koln. Umsteigen in die Boeing 707, um ca. 12 Std. Flug zu genieen nach
Roosevelt Roads auf Puerto Rico. Ohne eine genaue Vorstellung von dem, was mich erwartet,
traumte ich von der Insel mit dem Bacardi Feeling. Doch weit gefehlt. Wer an schneeweifle
Strande glaubte, hatte sich geirrt und sollte lieber wieder Werbung gucken. Denn durch
angespiilte Korallen und Muscheln erschien der Strand eher grau. Die Zimmer, in denen wir
untergebracht wurden, waren auch ein Anblick fiir sich. Fernseher und Kiihlschrank sind schon
Luxus; aber was niitzt einem dieser. Feuchtigkeit, Schimmelpilze und Kakerlaken, so grofl wie
Schiferhunde mit Sportabzeichen“ (gem. Aussage StBtsm ,Barni“ Feddersen), waren
gleichzeitig unsere Zimmerbewohner. Ich dachte nur, die fiinf Wochen konnen ja heiter werden.
Ich kenne nicht einmal ein Drittel der Leute. Aber man macht sich immer viel zu viele Gedanken.
Je langer ich mit allen zusammengearbeitet hatte, desto einfacher schien es zu werden.
Anfingliche Probleme wie: ,,Der Sani - ist ja weiblich - , die bleibt auch noch fiinf Wochen hier*
oder ,,das wird niemals gut- gehen!“, wurden schnell behoben. Méannlich oder weiblich war schnell
egal, Hauptsache es wurde geholfen - ob es nur ein , Splitter im kleinen Finger oder eine Dose
des weltbesten Mittels OFF war. Zu unserem Bedauern half das Insektenschutzmittel der Bw nur
gegen die dort lebenden Ameisen. Jedoch alles, was flog und sich blutgierig auf uns stiirzte, war
immun dagegen. Dies lieB die Tube Fenistii Gel um einiges an Wert steigen (gem. eigens
angebrachter Preistafel in Tent-City fiir immerhin 1500 $ erhaltlich). In RoRo hatte ich auch die
Gelegenheit, das dortige Krankenhaus und dessen Arzte kennenzulernen. Ich muB sagen, in
unserer SanStff wird schneller gearbeitet, denn im Emergency Room (Notfallraum) war immerhin
mit einer Wartezeit von mindestens zwei Stunden zu rechnen. Kein Wunder, man wird selbst dann
komplett durchgecheckt, wenn nur eine kleine Tablette gegen Kopfschmerzen benétigt wurde.
Was die Freizeit betrifft, so kam diese auch nicht zu kurz. Wer Gliick hatte, konnte mit dem
Hubschrauber der US Navy den Stiitzpunkt aus der Luft erkunden. An den Wochenenden boten
sich Fahrten mit Bussen, Booten und Katamaranen an. Diese wurden eigens fiir uns von den
Betreuern organisiert und angeboten. Ob man die Moglichkeiten nun nutzte oder in kleinen
Gruppen mit dem Auto selber auf Tour ging, war egal. Zu sehen gab es einiges. Bei manchen von
uns sollte es sich teuer bemerkbar gemacht haben. Denke man nur an die Entwicklungskosten fiir
die vielen Fotos. Das Wichtigste fiir mich war festzustellen, daB Menschen, die sich vorher nicht
kannten, so gut zusammenarbeiten konnten. Daraus entwickelten sich auch neue Freundschaften.
Ich glaube sagen zu konnen, daB jeder von uns seinen Teil dazu beigetragen hat. Vielleicht wurde
dieser Auslandsaufenthalt trotzdem ein kleines biBchen zum ,SAHNETORN®. Ich danke allen,
die mit in RoRo waren. Mit solch’ einem Team wiirde ich immer wieder dorthin fahren.
OMt Jaqueline Keebe, SanStff
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ROOSEVELT ROADS

Dienstag, den 07. Nov. 1995

Langsam schiebt sich die Morgensonne iiber
den Horizont und erhellt die Inselgruppe der
Azoren mit einem dunstig kaltblauen Licht.
Allméhlich regen sich die ersten morgendli-
chen Aktivititen der amerikanischen Solda-
ten auf dem US-Stitzpunkt Lajes. Die Tem-
peratur betragt angenehme 10° C. Mit einem
Lécheln im Gesicht betritt FKpt Rammer,
Kommandeur der Fliegenden Gruppe des 2.
Marinefliegergeschwaders, die Abstellfliche
fir Flugzeuge und 148t seinen Blick tiber die
dort, wie zum Appell ausgerichteten 14
Marinejagdbomber vom Typ TORNADO
schweifen. Ein Anflug von Stolz ist in seiner
Mimik unverkennbar. Der erste Teil der
Verlegung im Rahmen des Pesex 95 war
geschafft. Am Vortag waren 7 TORNADOs
mit je vier Zusatztanks und sieben TOR-
NADOs mit je einem Luftbetankungsbehil-
ter von dem Marinefliegerhorst Eggebek
gestartet mit dem Etappenziel Lajes auf den
Azoren. Die eigene Luftbetankung siidlich
der britischen Insel ermoglichte es den 7
Viertankern, die Azoren ohne Zwischen-
stopp nach einer Flugzeit von 5 Stunden zu
erreichen. Nach einem Zwischenstopp auf
dem franzosischen Stitzpunkt Landiviseau
folgten die sieben Betankungsflugzeuge
noch am selben Tag nach Lajes.
Vor FKpt Rammer und seinen Piloten und
Walffensystemoffizieren lag nun die zweite
Etappe, die Verlegung von den Azoren auf
die britische Insel Bermuda vor der Nord-
amerikanischen Kiiste. Das lang geplante
Unternehmen, die Atlantikiiberquerung ohne
die Hilfe von alliierten GroBtankflugzeugen,
soll am Dienstag, den 7. November 1995,
ohne Schwierigkeiten und Ausfille in die
Tat umgesetzt werden. Kurz vor Mittag
bemannen neun Crews ihre Flugzeuge und
rollen, nach ausfiihrlichen Inspektionen, auf
die Startbahn. Nach 3 Minuten langem Don-
nern der Triebwerke, die die je 27 Tonnen
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schweren TORNADOs in den Himmel
schrauben, senkt sich iiber Lajes eine kero-
singeschwangerte Stille. Die erste Welle der
Atlantikiiberquerung ist auf ihrem Weg.

Die Planung, welche vorsieht, daB je ein
TORNADO mit vier Zusatztanks von zwel
TORNADOs betankt wird, die auf die Azo-
ren zuriickkehren, sobald sie einen Treib-
stoffstand erreicht haben, der dieses gerade
noch zulaBt, wird erfolgreich in die Tat um-
gesetzt. Nach flinfeinhalb Stunden Flugzeit
werden 3 TORNADOs von ihren mehr oder
weniger erschopften Crews auf den Bermu-
das gelandet. Wihrend dieser Zeit ist auf
den Azoren die zweite Welle schon gestar-
tet, um auch die restlichen 3 TORNADOs
auf die Bermudas zu iiberfiihren. Im Gegen-
satz zu den letzten beiden Fliigen erscheint
den Besatzungen die Verlegung von den
Bermudas nach Puerto Rico nur noch wie
ein lokaler Flug. Nach weiteren zweieinhalb
Stunden mit direktem Siidkurs landen die
ersten 3 TORNADO:s | gefolgt von den
zweiten 3 Flugzeugen, erfolgreich und ohne
Ausfille auf dem amerikanischen Marine-
stiitzpunkt Roosevelt Roads, wo die Besat-
zungen mit groBer Freude iiber den Erfolg
von dem schon am Vortag angereisten
technischen Personal in Empfang genommen
werden. Die allgemeine Erschopfung weicht
dem Stolz und der Freude. Die Verlegung
von Eggebek nach Roosevelt Roads war
geschafft.

Mittwoch, den 8. Nov. 1995
—-—L\

Der erste Tag wurde vom gesamten Perso-
nal dazu genutzt, sich sowohl an die voll-
kommen anderen Witterungsverhiltnisse in
der Karibik als auch an die mehr oder weni-
ger unterschiedliche Arbeit zu gewohnen,
Die fliegerischen Besatzungen unterzogen
sich mehreren Briefings uber den lokalen
Flugbetrieb, den SchieBplatz und den dazu-
gehorigen Verfahren. Insbesondere wurde

gehorigen Verfahren. Insbesondere wurd.e
eine ausfiihrliche Besprechung 'iibgr die
Kormoran-Verschiisse auf die USS Mltcher,
einem neuen AEGIS-Zerstorer der Arlglgh-
Burke Klasse, abgehalten. Das techm.sche
Personal war damit beschaftigt, leichte
technische Ausfille an den Flugzeugen zu
beseitigen, so dal am selben Tage noch die
Crews zu einem Eingewohnungsflug starten
konnten. Schon am ersten Tag wurde man
sich den zur Heimat unterschiedlichen An-
forderungen unter extremen Temperaturen
und hoher Luftfeuchtigkeit bewuBt, welche
sowohl den Flugzeugen als auch dem Perso-
nal zu schaffen machte. In der ersten Woche
bis Freitag wurden vornehmlich die Kormo-
ran-Verschiisse auf die USS Mitcher qurph-
gefiihrt, wobei der Kormoran aus maximaler
Entfernung auf ein FloB abgeschossen wur-
de, und die USS Mitcher versuchte, den
Kormoran mit ihrer SM-2 abzufangen. Das
Ergebnis der ersten drei Tage wurde sowohl
von amerikanischer als auch von deutscher
Seite mit groBem Erfolg, sowohl aus takti-
scher als auch aus operationeller Sicht, beur-
teilt. Erfahrungen, Stirken und Schwichen
der verschiedenen Waffensysteme, wurde ad
hoc zum Wohlwollen aller ausgetauscht.
Schon der positive Verlauf der ersten Wo-
che lieB auf einen erfolgreichen Verlauf der
gesamten Verlegung schlie3en.
In der zweiten Woche standen sowohl Kor-
moran-Schiisse als auch Bombenabwiirfe auf
dem Programm, was sowohl auf technischer
als auch auf fliegerischer Seite hohe Ansprii-
che an das Personal und Material stellte. Der
standige Umgang mit scharfen Waffen ver-
besserte die technische Handhabung des
Bodenpersonals, vor allen Dingen aber

die fliegerischen Einsatzverfahren der Tor-
nadobesatzungen. Einen groBen Beltra_g
dazu leistete die amerikanische Marine, die
durch ihre operationellen Verfahren das er-
ste Kommando des MFG 2 in jeder Hinsicht
unterstitzte. Mitte der zweiten Woche bis
zum Ende des ersten Kommandos am Don-
nerstag, den 23. Nov. 1995, fanden vor-
nehmlich Luftkampfiibungen im Verbunfi,
aber auch gegen andere Waﬁ‘ensystemg, wie
zum Beispiel F 16 und A 4 der amerikani-
schen Marine, statt. Auch hier wurden Er-
fahrungen und Ergebnisse aus taktischer und
operationeller Sicht ad hoc ausgetauscht und
somit Verfahren und Einsatz verbessert oder
beibehalten. '
Obwohl das Personal durch das stand1ge
Fliegen und die dadurch anfallende Arbeit
meist von frith morgens bis spit in die Nacht
beschiftigt war, kam der Freizeitwert auf
diesem Kommando nicht zu kurz. An den
Wochenenden wurden Bustouren nach S@
Juan, der Hauptstadt Puerto Ricos, und in
den Regenwald angeboten. Auf dem Pro-
gramm standen auch zahlreiche Boots- oder
Segeltouren zu nahegelegenen Inseln. Das
Freizeitangebot auf der Basis bot vom An-
geln tber Reiten bis hin zum Tauchen alle.s,
was zu einem gelungenen Wochenende in
der Karibik beitrégt. _
Im groBen und ganzen kann man sagen, daB
das erste Kommando des MFG 2 in Roose-
velt Roads ein voller Erfolg sowohl fiir das
eigene Personal als auch fur die dort ansis-
sige amerikanische Marine war. .
Und es hat sich bewiesen, dal auch die
deutsche fliegende Marine auf allen Welt-

meeren zu Hause ist. .
OLtzS Frank Reimers, F2

24963 Tarp - Im Treental 2
Telefon (0 46 38) 3 32
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THE LONG RUN

Riickverlegung Roosevelt Roads einmal anders als geplant

Beginn: Mittwoch, 06. Dez. 95
Ende: Sonntag, 10. Dez. 95
Flugstunden: 13 Std. 25 Min.
Teilnehmer: Tornado, Seiten-Nr. 45 + 18

KKpt Schindler F3
KptLt Triebs  F3
Zuriickgelegte Entfernung: 5.270 NM

06. Dezember 1995
(Nikolaus): Alle Planungen und
Vorbereitungen waren abge-
schlossen. Unsere 6 Tornados
waren (zu diesem Zeitpunkt)
flugklar und fur die Atlan-
tikiiberquerung mit dem ameri-
kanischen GrofBtanker des Typs
KC 10 (eine mit etwa 60 Ton-
nen Flugbenzin beladene und
fir Luft-Luftbetankung umge-
baute DC 10) vorbereitet. Jetzt
hie es fiir 6 Besatzungen nur
noch rein in den geliebten Kal-
teschutzanzug (in Insiderkrei-
sen auch als Frankenstein be-
zeichnet), die allerletzten physiologischen Vorkehrungen treffen, und dann wurde es auch schon
Zeit, sich zu den Maschinen zu begeben.

Geplanter Start war um 08.00 Ortszeit. Die Flugzeit zu den Azoren sollte 6 Stunden und 30 Mi-
nuten betragen (Diese lange Flugzeit war bedingt durch eine geringere Geschwindigkeit wéhrend
der haufigen Luftbetankungsvorginge).

“DIRCA FLIGHT cleared for take off “ kam die Anweisung des Kontrollturmes punktlich auf
die Sekunde. Mit einem Abstand von 8 Sekunden starteten alle 6 Tornados und leiteten eine
Rechtskurve ein, um dem nachfolgenden GroBtanker die Moglichkeit zu geben, ebenfalls
AIRBORNE zu gehen. Nach ca. 4 Minuten sollte dann ein Rendezvouz unserer Flight mit dem
Tanker stattfinden. Dieser REJOIN fand auch statt, aber leider nur mit 5 Tornados.

Die Triebwerksanzeigen meines rechten Triebwerkes konnten sich partout nicht dazu iiberreden
lassen, wenigstens annihernd ausreichende und in den Grenzen liegende Drehzahl- und Tempera-
turwerte zu prisentieren, die uns einen sicheren, etwa 6 Y2-stiindigen Atlantikiiberflug hitten
bescheren konnen. Also “BYE-BYE” GroBtanker und “HAVE A NICE TRIP DIRCA
FLIGHT”, blieb uns dazu nur noch iiber den Ather zu schicken.

5 Minuten spiter landete die 45+18 doch noch einmal in Roosevelt Roads. Die mir vom frithen
Morgen noch gut in Erinnerung gebliebene euphorische Stimmung der Technik war plotzlich
verschwunden. Jetzt begann der Wettlauf gegen die Zeit. Unser Tornado muBte so schnell wie

»Roosevelt Roads*
Naval Air Station Puerto Rico
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Party-Service

Hatesaul

Telefon: (04638) 8959-0 - Telefax: 8959-31
Hatesaul GmbH, Tarper Str. 6 - 24963 Jerrishoe

Lieferung von Grillschinken, Spanferkelschinken und Leberkise.
Erbsen- und Gulaschsuppe fiir alle AnliBe!

HeiBe und giinstige Lieferung in unseren Thermobehiltern zu
Ihrer Dienststelle, auf Wunsch auch mit Geschirr.

Bereitstellung von Bierzapfanlagen und Getriinken, Partytischen,
Gldsern usw
Fordern Sie unseren Partyprospekt an.

Wir ertiillen fast jeden Wunsch!

Wir haben alles, was Sie zum
sportlichen Angeln brauchen!

Séamtliche Angelgerate, Koder,
Zubehor, Wetterbekleidung
aulRerdem Bundeswehrartikel
und Berufskleidung

Fachberatung und Service bekommen Sie bei uns gratis.
Ausgabe von Angelscheinen fiir Treene und Schlei.
Sie finden uns in Schleswig

MichaelisstraRe 20 — GottorfstraRe 15
Tel. 0 46 21/ 3 38 68
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moglich wieder “ fit “ gemacht werden, um dem gesamten technischen Kontingent des MFG 2
die Moglichkeit zu geben, sich wie geplant am Freitag, den 08. Dez., mit Personal und Material
in Richtung Heimat in Marsch zu setzen.

Eine erste technische Fehleranalyse, ein moglicher defekter Hauptkrafistoffregler, bestatigte sich
leider nicht. Es muBte gleich ein ganzes Triebwerk sein.

5 Wochen Flugbetrieb in der Karibik ohne Triebwerkprobleme und am letzten Tag dann so et-
was, welch kronender Abschluf3!

Wihrend unsere Technik eine wirklich bemerkenswerte Gemeinschaftsleistung in puncto Team-
work und Job-sharing vollbrachte (ein GroBteil des Materials war bereits verpackt, Werkzeug
und Zubehorteile waren fein siuberlich in Tausenden von Behéltern verteilt usw.), setzten wir
uns unverziiglich mit dem Stab Fliegende Gruppe in Tarp in Verbindung. Unsere Start-Meldung
war zu Hause bereits um 08.02 Uhr Ortszeit eingegangen, um so mehr verbliiffte ich den Kom-
mandeur Fliegende Gruppe mit meinem darauffolgenden Anruf.

Bis zu diesem Zeitpunkt stand unser Alternativ-Plan fiir den Fall eines ABORTS in RoRo fest.
Klarmachen des Flugzeuges und ab nach Holloman, Air Force Base, New Mexico. Dort hitte
eine technische Komponente der Luftwaffe sich des Flugzeuges angenommen, um es dann im
darauffolgenden Frithjahr wieder der Marine zu tibergeben.

Aber dann!!! Die Moglichkeit, das Flugzeug nach Eggebek zu iiberfiihren, war bis dato nie dis-
kutiert worden. Es gab eigentlich nur die Option, mit einem Groftanker iiber den “Grofen
Teich” zu verlegen, aber warum?

Die Hinverlegung von 6 Flugzeugen
wurde mit Unterstitzung von eigenen
Buddy-Buddy Tornadotankern uber die,
mitten im Atlantik gelegenen Azoren,
Bermudas und dann nach Puerto Rico
durchgefihrt.  Ohne Probleme.
Warum sollte nicht ein einzelner Torna-
do, aufgeriistet mit 4 Zusatztanks, einen
kleinen Umweg in Kauf nehmen und via
Bermuda, St. Johns (Neufundland), Azo-
ren, St. Mawgan (Sudwestengland) nach
Eggebek fliegen? Die sogenannte Siid-
route uber den Atlantik wird bei jedem
Amerika-Langstreckennavigationsflug
und jeder USA-Verlegung wihrend der
kihleren Jahreszeiten gewihlt, warum
nicht bei dieser Gelegenheit.

Die Wettervorhersage fiir den nordlichsten Abschnitt der Flugroute (St. Johns) war gut. Alle
weiteren Voraussetzungen fiir ein Gelingen dieses Vorhabens waren gegeben, also dann!
Ruckverlegung eines einzelnen Tornados von RoRo, Puerto Rico, nach Eggebek war die Wei-
sung der Geschwaderfiihrung. Eine Aufgabe, die uns als Crew vor eine besondere Herausforde-
rung stellte.

Bis spit in die Nacht arbeiteten Triebwerker und ein GroBteil des technischen Personals, um
unseren Tornado wieder flugklar zu machen. Am nichsten Morgen um 08.00 Uhr war es dann
soweit. Ein Triebwerk gewechselt und getestet, das Flugzeug mit 4 Zusatztanks ausgeriistet und

:Dis zum Uberlaufen vollgetankt, 15 Liter Ol verstaut und wir als Crew READY fiir den 2. An-
auf.

Anflug auf Bermuda
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Die Flugplanung des Tages lautete, ab nach Norden in Richtung Bermuda (unter Umgehung des
sagenumwobenen Dreiecks...) und dann so schnell wie moglich Landung in Neufundland vor
Einbruch der Dunkelheit.

Der kleine, fast verschlafen wirkende Flugplatz auf Bermuda bot sich fiir einen Zwischenstopp
formlich an. Keine Hektik, angenehme Temperaturen ( obwohl wir uns fiir den zweiten Flug des
Tages in unseren “Frankenstein” zwingen muften), zuvorkommendes und freundliches Boden-
personal und ein klares Flugzeug machten diesen Tankstopp zu einem wahren Erlebnis. So ge-
lang es uns nach knapp 1 Stunde und 30 Minuten, wieder in Richtung Norden zu starten.

Flug und Landung in St. Johns wie erwartet am frithen Abend des 07. Dez. 96. Bis zu diesem
Zeitpunkt gab es keine Probleme. Als groBtenteils zivil genutzter Flugplatz bot St. Johns jeden
nur erdenklichen Service zumindest an. Eine Unterstellmoglichkeit in einem Hangar war gege-
ben, die Moglichkeit, einen Tornado dort hineinzuschieben nur als theoretisches Gedankengut
vorhanden.

Somit mufte unser bis zu diesem Zeitpunkt immer noch flugklares Flugzeug mit dem klaren und
dunklen neufundlindischen Himmel vorliebnehmen. Der fiir die Nacht angekiindigte schwere
Schneesturm, mit Windgeschwindigkeiten bis zu 100 km/h, bereitete uns nun doch einiges Kopf-
zerbrechen. Jetzt mufite
“Christo” ans Werk, um unsere
45+18 vor dieser unerwarteten
Naturgewalt zu schiitzen. Ab-
kleben, Abdecken und Zustop-
fen, wo es auch nur irgendwie
ging, war die Devise.

Der nichste Morgen, respektive
Tag, ubertraf all unsere Erwar-
tungen. Zusammenbruch des
Verkehrs, mannshohe Schnee-
verwehungen und waagrechtes
Schneetreiben mit Sichten unter
20 m lieBen den Gedanken an
einen Weiterflug schon im
Keim ersticken. Bis auf einen
schemenhaften Umri8 war un-

The day after

ser Flugzeug kaum zu erkennen.
Erst nach Ablauf der nachsten Nacht war mit einer Wetterbesserung zu rechnen. Und so geschah
es dann auch. Zwar herrschte am Morgen des 09. Dez. noch kein Sonnenschein und strahlend
blauer Himmel, der groBe Sturm schien aber ein Ende gefunden zu haben. Aber in welchem Zu-
stand befand sich unser Flugzeug ?

Schnee- und eisbedeckt stand es. alleine auf einem Hallenvorfeld, umgeben von stattlichen
Schneeverwehungen und zusammengeschobenen Schneemassen.

Jetzt hieB es, organisieren von Schneefrisen und mittelschwerem Réumgerit und natiirlich DE-
ICING unseres Tornados. Gegen Mittag war es dann soweit, die Hilfsturbine zum Starten der
Triebwerke war betriebsbereit und zeigte sich von ihrer besten Seite. Nach dem Start zumindest
eines Triebwerkes konnten alle fir den Weiterflug benotigten Gerdte und Systeme in Gang ge-
setzt werden. Einem Weiterflug stand jetzt nur noch eine mit einer geschlossenen Schneedecke
iiberzogene Startbahn entgegen. Aber nichts leichter als das!

Eingang der OCEANIC-CLEARANCE und CLEARED FOR TAKE OFF gaben uns endlich
die Freigabe, den Atlantik gen Osten zu iiberqueren. Es wurde auch langsam Zeit! Ein minde-
stens 3 % stiindiger Flug, mit dem fiir diesen Streckenabschnitt vorhergesagten Wind (gliick-
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licherweise Riickenwind) und die Durchquerung mehrerer Zeitzonen lieBen unsere Ankunftszeit
in Lajes / Azoren schon fast in die Nachtzeit hineinrutschen. Resiimee des 09. Dezember 95:
Das wire geschafft ! ! !

Hier waren nur noch wenige Uberreste und Hinweise auf unsere Vorginger-Flight (Die 5 mit
dem Grofitanker) zu entdecken.

Frith am nichsten Morgen ging es dann ohne Komplikationen weiter in Richtung England. Der
OvG des Geschwaders hatte fiir einen Tankstop eine Landung in St. Mawgan / England arran-
giert. SchlieBlich war es Sonntag, und auch auf der “Insel” ist das Wochenende heilig. Die Um-
drehzeit unserer Maschine war dank eines professionellen englischen Serviceteams und groBer
Hilfsbereitschaft rekordverdachtig.

Landung am Heimatflugplatz Eggebek am 10.Dezember 1995, um 16:30 Uhr.

THE LONG RUN, ein sicherlich unvergepliches und aufregendes Erlebnis.
KK Alex Schindler F3

Illztler :
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Suderweg 2 - 24988 Oeversee
Telefon 0 4638/7166 - Telefax 046 38/8310
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Der Betriebsschutzbeautragte informiert:

Storfall - Was ist das eigentlich?

Ende Januar informieren uns die Medien
iber einen Storfall im Chemiekonzern
Hoechst:

Eine Tonne eines krebserregenden Unkraut-
vernichtungsmittels war auf einen Frankfur-
ter Stadtteil niedergegangen. Die Folge:
Erdreich mufte abgetragen werden, die Be-
volkerung wurde (-verspatet-) umfassend
informiert, Umweltauflagen erhoht. Aber
halt: Hatten wir im Jahr 1993 nicht schon
einmal sogenannte Storfille im Frankfurter
Konzern?

Um den Begriff ,,Storfall“ etwas zu beleuch-
ten, miissen wir uns durch das Umweltrecht
kampfen. Mutter aller Umweltgesetze und -
verordnungen ist das Bundesimmissions-
schutzgesetz, das Gesetz zum Schutz vor
schédlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschiit-
terungen und dhnliche Vorgange (Original-
Bezeichnung). Nach den Umweltkatastro-

phen von Flixborough und Flyin im April
1974 erstmalig in Kraft getreten, verfligt das
Gesetz in seiner letzten Anderung vom Juli
1995 iiber 74 Paragraphen. Aus dem
BImSchG sind wiederum 22 Rechtsverord-
nungen als Durchfithrungsbestimmungen
abgeleitet, die Probleme im einzelnen genau-
er behandeln. Neben z.B. einer Verordnung
iiber den Schwefelgehalt von leichtem
Heiz6l und Dieselkraftstoff (3. BImSchV)
und einer Verkehrsldarmschutzverordnung
(16. BImSchV) gibt es aber auch die seltsam
anmutende Rasenméaherldarm-Verordnung (8.
BImschV) und die nicht minder typisch
deutsche  Sportanlagenlarmschutzverord-
nung (18. BImSchV).

Zurick zum Storfall, der in der 12. Verord-
nung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes geregelt ist.

Dabei ist der Storfall als Storung des be-
stimmungsgeméBen Betriebs definiert, bei

Blumen- und Floristik - Fachgeschaft

Stapelholmer Weg 40 ¢ 24963 Tarp ¢ Ruf 04638 / 421
Nach Feierabend stets fiir Sie parat ist unser Blumenautomat

Der Winter regiert uns mit kalter Pracht
Da mag man kaum an den Friihling denken
Doch er hat uns manches schon gebracht
¢ tat reich uns mit Fruhlmgsblumen beschenken
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der bestimmte Stoffe durch Ereignisse wie
groBere Emissionen, Brinde oder Explosio-
nen sofort oder spiter eine ernste Gefahr
hervorrufen. Dies kann zB. die Beeintrich-
tigung der Gesundheit einer groBen Zahl
von Menschen sein (wie gerade in Frankfurt
beim 1. Storfall 1996 der Firma Hochst),
aber auch die Schidigung der Umwelt, ins-
besondere von Tieren und Pflanzen, des
Bodens, des Wassers (2. Storfall 1996 bei
der Firma Hochst), der Atmosphire sowie
von Kultur- oder sonstigen Sachgiitern.

Die entsprechenden, den Storfall auslosen-
den Stoffe, sind in drei sehr umfangreichen
Anhéngen zu der Verordnung aufgelistet
und umfaBt u.a. giftige Stoffe, brennbare
Gase und ‘entziindliche Fliissigkeiten.

Der Betreiber einer Anlage ist verpflichtet,
alle irgendmoglichen Vorkehrungen zu tref-
fen, um Storfille zu verhindern. Dabei hat er
betriebliche Gefahrenquellen, aber auch um-
gebungsbedingte Gefahrenquellen (wie Erd-
beben- oder Hochwassergefahren) und Ein-
griffe Unbefugter zu berticksichtigen. Die
Beschaffenheit und der Betrieb von Anlagen
miissen dem hohen Stand der Sicherheit-
stechnik entsprechen.

Zur Verhinderung von Storfillen sind die
Anlagen zu auszulegen, daB sie den bei einer
Storung zu erwartenden Beanspruchungen
geniigen. Brande und Explosionen sind in-
nerhalb der Anlage durch MaBnahmen zu
vermeiden, auch ist zu gewihrleisten, daB
die Anlagensicherheit nicht durch Brand
oder Explosion von auBlen beeintrichtigt
wird.

Anlagen sind mit ausreichenden Warn-,
Alarm- und Sicherheitseinrichtungen auszu-
riisten und mit zuverldssigen MeBeinrich-
tungen und Steuer- oder Regeleinrichtungen
auszustatten (u.U. mehrfach redundant, ver-
schiedenartig und voneinander unabhiingig).
Zur Begrenzung von méglichen Stéranfall-
auswirkungen hat der Anlagenbetreiber
technische und organisatorische Schutzvor-
kehrungen zu treffen und betriebliche
Alarm- und Gefahrenabwehrpline aufzustel-
len, die mit den fiir Katastrophenschutz und
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allgemeine  Gefahrenabwehr zustindigen
Behorden abgestimmt sind.

Tritt ein Storfall ein, sind die fiir die Gefah-
renabwehr zustéindigen Behoérden und Ein-
satzkrafte unverziiglich (Firma Hochst in-
formierte Berufsfeuerwehr im 1. Storfall
1996 erst nach 40 Minuten), umfassend und
sachkundig zu beraten.

Damit dieser Fall jedoch nicht eintritt, ist das
Personal durch geeignete Bedienungs- und
Sicherheitsanweisungen und durch Schulung
vor Fehlverhalten zu sensibilisieren. Das
Fehlverhalten von Fachpersonal fiihrte mit
anderen unglicklichen Umstianden zur Reak-
torkatastrophe von Tschernobyl 1986.
GemaB §7 der 12. BImSchV hat der Betrei-
ber Sicherheitsanalysen iiber seine Anlagen
anzufertigen, die unter anderem die Anlage
und das Verfahren im bestimmungsgemsiBen
Betrieb, die sicherheitstechnisch bedeutsa-
men Anlagenteile, die Gefahrenquellen und
die Voraussetzungen, unter denen ein Stor-
fall eintreten kann, beschreiben. Ebenso sind
in Sicherheitsanalysen, die im Regelfall vom
TUV durchgefithrt werden, Angaben iiber
die verwendeten Stoffe, den Zustand und die
Menge sowie Angaben iiber die Auswirkun-
gen, die sich aus einem Storfall ergeben
konnen, zu machen. :
Die Sicherheitsanalysen werden u.a. auch
mit einer Ausfertigung bei der zustindigen
Behorde hinterlegt. So waren also auch dem
Umweltministerium im Falle Hoechst die
Bedingungen vor den Storfillen bekannt.
Last but not least sei noch zu erwahnen, daf3
der Betreiber der zustindigen Behorde un-
verziiglich den Storfalleintritt und die Sto-
rung des bestimmungsgemiBen Betriebs
mitzuteilen hat, wenn Gefahren fiir die All-
gemeinheit oder die Nachbarschaft nicht
offensichtlich ausgeschlossen werden kon-
nen. Personen, die von einem Storfall betrof-
fen werden konnten, sowie die Offentlich-
keit, sind vom Anlagenbetreiber in geeigne-
ter Weise und unaufgefordert iiber die Si-
cherheitsmaBnahmen und das richtige Ver-
halten im Falle eines Storfalles zu informie-
ren. Was diese Informationen enthalten miis-
sen, ist eindeutig geregelt.

)

Soweit die Informationen zum Schutz der
Offentlichkeit bestimmt sind, sind diese mit
den fiir den Katastrophenschutz und die
allgemeine  Gefahrenabwehr  zustindigen
Behorden abzustimmen. Die Informationen
sind in angemessenen Abstanden zu wieder-
holen. Hand aufs Herz, haben Sie von einem
Anlagenbetreiber in ihrer Nachbarschaft
schon einmal Informationen iiber richtiges
Verhalten im moglichen Storfall bekommen?
Ich auch nicht . . .

Die Storfille der bereits mehrfach erwéhnten
Frankfurter Firma im Jahre 1993 wurden
zum AnlaBB genommen, die 5. BImSchV zu
novellieren, die den Einsatz eines speziellen
Storfallbeaufiragten in betroffenen Anlagen
vorschreibt. Spricht Hoechst jetzt von der
Einflihrung eines Sicherheitsmanagers und
spezieller Storfallbeaufiragter fir die Anla-
gen, kommt diese Entscheidung etwas spit.
Speziell ausgebildete, betriebliche Storfall-
beauftragte soll es bereits - gesetzlich gere-
gelt - seit drei Jahren geben.

KptLt J.Ch. Voss, TE

VERTRAGSWERKSTATT

@P

lhr Partner fiir Autos in Tarp!
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Q 218 auf dew Opornbifine 1 1 1

Nein, liebe Opernfreunde, ganz so extrem
wie diese der Boulevardpresse entlehnte
Uberschrift geht es in Leos Janaceks Oper
»Jenufa® nicht zu, aber die Problematik geht
durchaus in die Richtung, besser gesagt:
Kindesmond in dew Opent

Aber nun SchiuB mit den &hnlichen
Schlagzeilen einer bekannten deutschen Ta-
geszeitung mit vier Buchstaben, hin zu einer
selten zu horenden Oper.

Led Janacek (1854 - 1928)

»Jenufa“ ist neben , Katja Kabanova“ (1921)
und ,.Das schlaue Fiichslein® ( 1924) die be-
deutendste, wenngleich aber auch nicht die
bekannteste Oper aus der Feder des mih-
rischen, also nach heutigen Begriffen tsche-
chischen Komponisten Leos Janacek.

Bekannter als der am 3. Juli 1854 im nord-
méhrischen Hochwald als Lehrer- und Or-
ganistensohn geborene Leos Janacek sind
zweifelsohne seine Landsleute Friedrich
Smetana (*1824, + 1884) und natiirlich An-
tonin Dvorak (*1841, +1904); der interes-
sierte Leser erinnert sich noch an meinen
Artikel iiber Dvoraks Rusalka“ in
+egmont+ 4-94. Leos Janacek lemte und
studierte in Briinn, anschlieBend kam er iiber
Prag nach Wien und nach Leipzig. Er hatte
sich verschiedene Orgeldiplome erworben
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und kehrte nach AbschluB seiner Studien
nach Briinn zuriick, welches nicht weit von
seinem Geburtsort entfernt lag. Daheim in
Briinn griindete er eine Orgelschule und be-
stritt davon seinen Lebensunterhalt. Er be-
trieb intensive Studien iber Sprache und
Sprachmelodien sowie Volksliedforschung.
Auf letzterem Gebiet hatten sich Smetana
und Dvorak, mit letzterem verband Janacek
seit seinem Pragaufenthalt eine innige
Freundschaft, einen bedeutenden Namen
gemacht. Janacek fiihrte diese Studien weiter
und baute aus diesen, allerdings noch wei-
tergehender als Smetana und Dvorak, dann
auch seine Kompositionen auf. Auf dem
italienischen Verismo fuBend, dieser wird
noch dieses Jahr Grundlage eines weiteren
Artikels, avancierte Janacek zu einem Ver-
treter des frithen Impressionismus. Man kann
Janacek durchaus als tschechische Antwort
auf Modest Mussorgsky (*1839, +1881) und
den Franzosen Claude Debussy (*1862,
+1918) bezeichnen. Quasi als tragisches Ge-
genstiick zu Smetanas komischer Oper , Die
verkaufte Braut“ (1866) entstand in zehn-
jahriger mithevoller Kleinarbeit um die Jahr-
hundertwende die Oper , Jenufa®.

Janaceks Musik basiert durch seine Sprach-
melodieforschungen auf der Melodie des
gesprochenen Wortes, daher standen auch
die Ubersetzer der Werke Janaceks vor
schier unlosbaren Problemen, die tschechi-
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schen, auf der ersten Silbe betonten Worte,
in andere Sprachen wortgetreu zu iberset-
zen. Max Brod und der geniale Regisseur
Walter Felsenstein haben diese Probleme
glanzend bewiltigt. ;
Die ,Jenufa® wurde am 21. Januar 1904 in
Briinn mit méBigem Erfolg uraufgefiihrt, erst
die Prager Erstauffiihrung 1916 und schlieB3-
lich die Wiener Produktion von 1918 verhalf
dem Werk und auch dem Komponisten zu
Ruhm und Anerkennung. In den letzten zehn
Jahren seines Lebens entstanden dann auch
die eingangs erwahnten Opern , Katja Kaba-
nova“ (1921) und ,Das schlaue Fiichslein“
(1924), welches durch eine Inszenierung von
Walter Felsenstein im Jahre 1956 weltbe-
kannt wurde. Janacek hielt eben dies
,,schlaue Fiichslein“ fur sein bestes Werk.
Zusammen mit den der Moderne angehoren-
den Komponisten Paul Hindemith (1895-
1963) und Arnold Schonberg (1874-1951)
wurde Janacek in die PreuBische Akademie
der Kiinste aufgenommen. Seinen Anstren-

gungen, als Avantgardist anerkannt zu wer- .

den, war noch ein Erfolg beschieden. Ein
Jahr spiter, am 12. August 1928 starb Ja-
nacek, dessen Frau tibrigens vierzig (!) Jahre
junger war, vierundsiebzigjahrig in Mih-
risch-Ostrau.

Nun zu ., Jenufa“, die am 3. Februar am

Landestheater in deutscher Ubersetzung
Premiere hat:
Ort und Zeit der Handlung lassen schon
Riickschliisse auf Janaceks intensive Volks-
liedstudien zu, ein Dorf in Miahren um die
Jahrhundertwende. Hier merkt man auch den
EinfluB des Verismus, eines Kunststils in der
Oper zwischen 1890 und 1920. In
+egmont+ 4-95 im Zusammenhang mit dem
-Bajazzo“ erlauterte ich den italienischen
Verismus.

Die alte Miillerin Buryja hat zwei Enkel,
den temperamentvollen leichtfertigen Stewa
und seinen Halbbruder Laca, der eher ruhig
und zuriickhaltend ist. Stewa befindet sich
Zur Zeit in der nahegelegenen Stadt zur
Musterung. Unruhig erwartet Jenufa seine
Ruckkehr, in der Hoffhung, er miisse nicht
zum Militar. Nur ihre Adoptivmutter, die
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strenge Kiisterin, und sie selbst wissen von
der Schande, die ihr bevorsteht, wenn Stewa
sie nicht baldestméglich heiratet: Jenufa ist
von Stewa schwanger!

Laca, Stewas Halbbruder, liebt Jenufa schon
seit seiner Jugend heif und innig, er ist na-
tirlich eifersiichtig auf Stewa und klagt die-
sen bitter an, denn Jenufa hat nur Augen fur
Stewa, der nun heimkehrt und ubermiitig
seine Ausmusterung feiert. Als er dann auch
noch betrunken mit allen Dorfmadchen her-
umschikert und Geld unter die Leute wirft,
wird die hinzugekommene Kiisterin, Jenufas
Adoptivmutter, bose und verlangt von Ste-
wa, ihr und Jenufa ein Jahr lang zu beweisen,
daf er in der Lage sei, dem Alkohol abzu-
schworen und ein gesittetes Leben zu fiihren.
Eher bekame er nicht die Zustimmung zur
Hochzeit mit Jenufa. Sonderlich eilig hat er
es tatsdchlich nicht, selbst dann nicht, als
Jenufa ihn zur schnellstmoglichen Hochzeit
driangt. Stewa versichert Jenufa seine Treue,
was nicht glaubwiirdig klingt und geht ab.
Laca hat den Aufiritt belauscht und wirbt
nun seinerseits forsch und leidenschaftlich
um Jenufa. Als sie ihn zuriickweist, zieht er
ein Messer und verletzt sie schwer im Ge-
sicht, so daf} sie nun entstellt ist.

Der zweite Akt spielt im Hause der Kii-
sterin. Jenufa hat ein Kind geboren, der
Dorfgemeinschaft gegeniiber hat die Kiiste-
rin behauptet, Jenufa sei verreist. Tatsachlich
versteckt die Kiisterin Mutter und Kind.
Stewa ist der einzige, der die Wahrheit
kennt, er will aber von seinem Kind nichts
wissen. Zum einen habe er um die Hand Ka-
rolkas, einer Richtertochter, angehalten, zum
anderen sei Jenufa verunstaltet und damit fur
ihn als Frau nicht geeignet. Alle Versuche
der Kiisterin, Stewa umzustimmen, verhallen
ungehort, und immer deutlicher wird nun der
geheimste und innigste Wunsch der Kiiste-
rin: Das Kind soll sterben!

Laca kommt eines Tages vorbei, und da
bricht es aus der Kiisterin heraus: Jenufa ist
nicht verreist, sondern befinde sich in diesem
Hause und habe ein Kind geboren, dieses
jedoch sei tot. Laca geht und die Kusterin
niitzt Jenufas Fieberschlaf, um das Baby in
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einem eisigen Miihlbach zu ertranken. Als
Jenufa zu sich kommt, erzihlt die Kusterin
ihr, nicht nur das Baby sei gestorben, son-
dern Stewa sei mittlerweile mit der Richter-
tochter Karolka verlobt. Die Kiisterin legt
Jenufa nahe, sich mit Laca zu verheiraten,
der sein Unrecht eingesehen habe und es
bitter bereue.

Im dritten Aufzug hat sich die Dorfge-
meinschaft versammelt, um zunichst Jenufas
Trauung mit Laca vorzubereiten und an-
schlieBend die Hochzeit Stewas mit Karolka,
die zusammen mit ihren Eltern und ihrem
Zukunftigen aufiritt. Eine Gruppe junger
Midchen singt ein Lied auf Jenufa und ihre
Hochzeit (Anm. d. Verf.: Der kundige Leser
denkt hier unwillkirlich an das Lied: ,,Wir
winden dir den Jungfernkranz aus veilchen-
blauer Seide!* aus der romantischen Oper
,Der Freischiitz von Carl-Maria von Weber
(1786-1826)). -

Die Kiisterin soll das Brautpaar segnen,
zeitgleich macht sie den Eindruck, als werde
sie wahnsinnig. Die Dorfgemeinschaft ist
entsetzt und verwirrt. Da erschallen Schreie
vom FluBufer! Man hat die Leiche von Jenu-
fas Kind gefunden, anhand der Kleidung
identifiziert Jenufa die Kindesleiche als ihr
eigenes Baby. Sofort wird Jenufa beschul-
digt, ihr Kind getotet zu haben, jedoch die
Kiisterin erklart die ganze Wahrheit. Stewa
ist der Schuldige, Jenufas Kind sei von ihm,
sie selbst, die Kiisterin. habe die Schande
nicht langer ertragen konnen und daher das
Kind getotet.

Karolka wendet sich von Stewa ab, die
Kiisterin wird ins Geféngnis gebracht und
Jenufa und Laca werden nach einigem Zo6-
gern und lingerem Nachsinnen Mann und
Frau.

Am 3. Februar 1996 ist die Premiere im
Flensburger Theater.
OBtsm Ibscher, G-Stab

@ taglich geoffnet ab 17.00 Uhr

@ gutbirgerliche Kiiche bis 23.00 Uhr

® moderne Zimmer mit Dusche/WC, Terrasse, teilweise TV
® sonntags durchgehend geoffnet mit Extra-Menus

Horst und Kate Stelke, 24852 Langstedt

Gasthaus » Langstedt«

mit neu erbautem Gastehaus

Tel. 0 46 09/91 01-0
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Zum Thema ,,Leben nach der Bundeswehr “ erreichte die Redaktion ein Artikel von KptLt a.D.
Peter Mai. Er war Mitglied des Geschwaders von 1975 - 31.03.1993 und ca. 10 Jahre lang Mit-
arbeiter des +~egmont+. Davon profitierend schreibt er seit seiner Zurruhesetzung als freier

Mitarbeiter fiir verschiedene Zeitschriften.

-ok-

KptLt a.D. Peter Mai
Klaus-Groth-Str. 8
24963 Tarp

GANZ PLOTZLICH 15T DAJS ENDE DA !

Da ist man nun seit Jahren beim Bund
(kann auch jedes andere Verhaltnis sein), ist
,Soldat auf Zeit* oder ,,Profi-Berufssoldat*,
bekommt viele Entscheidungen von Amts
wegen abgenommen, ist auch Idealist, Spe-
zialist und Realist. Gerne leistet man seinen
Beitrag zur Friedenssicherung, ist Fachmann
auf seinem Gebiet und regelt die Dinge so,
wie es sich die grofle Firma wiinscht.

Mit dem Dienstherrn wird ein befristeter
Zeitvertrag abgeschlossen. Zwei, vier, zwolf
Jahre, Optionen auf Nachfassen sind einge-
baut. Diese sehen dann das Ende mit 41, 53

oder einem anderen Lebensalter vor. Die
Entscheidung iiber das endgiiltige ,,wie lan-
ge“ behalt sich der Arbeitgeber vor.
Irgendwann gibt der Brotchengeber seine
Ratschlage heraus. Hier wird darauf hinge-
wiesen, daB es ,Die Zeit danach gibt. Aber,
die Arbeit halt dich bis zum letzten Tag in
der Zange - und schwups - ist ganz plotzlich,
so wie Weihnachten, das Ende da.

Wohl dem, der fur diese Zeit Vorsorge
getroffen hat! Hier aufhoren, dort einen
Wunschjob bei guter Bezahlung anfangen,
das wire ideal. Leider sehen heutige Mar-

Micra. AuBen kompakt. Innen reichlich Welt.

Platz fiir funf. Sparsames 1,0--16V- o b

geben: Fahrer-Aitbag, Sicherheitslenk-

Die grofie Liebe!

Das wiinschen sich fast alle: Neben lenkung und hahenverstellbares Lenk-
der groBen Liebe fiirs Leben den idea- rad. 3-Jahre (bis 100.000 km)-Garan-
len Partner fir den StraBenverkehr. tie. 3 Jahre Lackgarantie. Entdecken
Einen pfiffigen Stadtflitzer wie den Sie die groBe Liebe. Kostet ja nicht die

Triebwerk mit 40 kW (55PS). Und
Qualititen, die ein sicheres Gefihl DM 1 , . , 4 5’- L
Attrakiive Finanzierungs- und Leasingange

séule, Flankenschutz und Wegfahr- o bieten lhnen die Nissan Bank GmbH
sperre. Gegen Aufpreis auch Servo- bzw. Nissan Leasing GmbH.

008/514/3195

Er kann. Sie kann. Nissan.

‘Autohaus Fiedler u. Schiffer

Stapelholmer Weg 91, Tel. 04638/7525 24988 Oeversee/Frérup
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chen meist anders aus.

Da ist der auf dem Zerstérer in der Adria
fahrende Maschinenmaat wochenlang unab-
kémmlich. Urlaub und damit ,kimmern
konnen™ kann nicht stattfinden. Auskleidung,
Entlassung und tschis findet in drei Tagen
statt. Mit Quartalsneubeginn dann Arbeits-
amt und die Aussage: ,,Vor dem Frihjahr ist
nichts zu machen und ,,Sie haben ja wenig-
stens Ihre Abfindung®. Frau und zwei kleine
Kinder freuen sich, dal Papa nun so viel Zeit
hat. Das Konto allerdings fiillt sich nur sehr
schleppend auf.

Aber auch der ehemalige Staffelchef oder
Flugzeugfiihrer ist bis zum letzten Tag in
seiner Pflicht. Ohne Schmerz gibt es kaum
Zeit fur eine vorsorgliche Planung. Und der
Stabsbootsmann war heute noch SpieB fiir
200 Soldaten, Madchen fiir alles, hatte von
frith bis spit eine Aufgabe nach der anderen
von der Fiirsorge bis zur Entsorge, nun ist er
Pensionar. Vier Wochen freie Zeit, daran
konnte man sich durchaus schon erfreuen.
Aber was dann? Die Bundeswehrbroschiire
sagt dazu: ,,Genieflen Sie Ihren neuen Le-
bensabschnitt. Fiir einige fillt einem der
Spruch , Ohne Moos nichts los®, ein. Aber
Geld ist nicht alles. Wer immer in Aktion
war, der kann nicht von heute auf morgen
nur Opa, Abwischer oder Girtner sein, so
die Erfahrung vieler. Die Spriiche wie: ,,Jetzt
nimmt der auch noch einem anderen einen
Arbeitsplatz weg®, helfen im moralischen
Tief nur sehr bedingt. Trotzdem soll der
Versuch unternommen werden, fur vielleicht
nur einen (besser als keinem) ein paar Rat-
schlige zusammenzufassen.

Wichtig fiir wirksame Ratschlage oder Er-
fahrungen ist zu allererst natiirlich die eigene
personliche Einstellung zu Arbeit, Job, Le-
ben oder auch als Uberbegriff ,Pflicht-
erfiillung®. Auch spielt selbstverstandlich die
Gesundheit eine groBe Rolle. Wer leidend
war, viel Arger mit Vorgesetzten, Kamera-
den oder Untergebenen hatte, der wird froh
iiber den ,,Ausstieg™ sein. -

War jemand immer aktiv und kreativ oder
lieber zuriickhaltend und anweisungsemp-
finglich? Spielen Hobbys und Aktivititen
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oder auch Siichte wie Alkohol eine Rolle,
hier sind einfach andere Betrachtungsweisen
nétig. Auch die Arbeit des Partners, sind
Kinder oder Enkel zu versorgen, gibt es ei-
nen Grundbesitz, hier trennen sich die Ge-
danken.

Grundsitzlich sind die Aussagen aller Ehe-
maligen nach einem gewissen Abstand
gleich: Es gibt auch ein schones Leben ohne
Bundeswehr! Fiir den jungen Zeitsoldaten
besteht die Moglichkeit zum geplanten Neu-
beginn. Gewonnene Lebenserfahrung, Ka-
meradengespriche, Aus- und Weiterbildung
wihrend der Dienstzeit und in der Freizeit
sollten nun die richtige Berufswahl erleich-
tern. Vom Bund bezahlte Ausbildung macht
viel moglich. Aber auch hier: Wer nur in den
Tag lebt, der erlebt sein blaues Wunder.
Fiir die Pensionire ergeben sich andere Fra-
gen: Will ich iiberhaupt noch etwas machen?
Kann ich (einmal die Sicht vom Konnen,
einmal von Gelegenheit) ohne andere Einbu-
Ben sinnvoll tétig sein?

Ehemalige suchen Jobs als

* erfiillende Aufgabe

* Ausgleich von Einnahmeverlusten.

Nun eine Kernerkenntnis: Gliicklich ist der,
der wihrend der Dienstzeit in des Wortes
breiter Bedeutung ,,vorgesorgt™ hat. Fertig-
keiten konnten im Dienst erworben werden
(Fahrlehrer, Technik, Computer, Admini-
stration, Biiroarbeiten, Sportlehrginge) oder
Hobby konnten bis zu groBen Fertigkeiten
erlernt werden.

Rechtzeitige Vorbereitung und sich kiim-
mern bringt die besten Erfolgsaussichten,
wenn man sich fiir die Zeit danach eine Be-
schaftigung sucht. Nur sehr selten kommt
jemand und bietet den Traumjob an mit Su-
pergage. Selbst ist der Mann, mittlerweile ja
auch die Frau. Zwei Jahre vorher ist eine
gute Zeit, um eine endgiiltige Entscheidung
zu treffen. Zu lange, meint da jemand? Man
wundert sich, wie schnell die Zeit vergeht.
Nun die Frage: ,,Nimmt man einem anderen -
jiingeren - einen Arbeitsplatz weg?“ Aus
gemachter Erfahrung sind ein groBer Teil
der angebotenen Jobs fiir ,,Hauptverdiener
nicht attraktiv. ,)Da gehe ich lieber stem-

peln®, so der Hinweis fiir die Jobs, die nur an
einigen Stunden des Tages auszuiben sind.
Der Pensionar kann sich diesen Luxus lei-
sten, er hat ja sein Grundauskommen mit
dem Klingeln des Weckers bereits auf dem
Konto. Seine Verdienste dienen nicht dem
Grunderwerb sondern sind Zubrot.

Viele Moglichkeiten der sinnvollen Neben-
beschéftigung ergeben sich in den vielen
Vereinen. Deutschland ist das Land mit den
meisten Vereinen. Allein in Tarp gibt es
mehr als 40 Ehrenamtliche oder nur fur Er-
stattung der Auslagen titige Mitglieder sind
begehrt. Schriftfiihrer, Kassenwart, Betreu-
er, Trainer, Chormitglieder oder einfach nur
Begleiter mit Erste Hilfe Kenntnissen oder
als hilfreiche Hand bei der Betreuung Ab-
héingiger sind einige Angebote. Ein ehrliches
,JDankeschon“ oder strahlende Augen sind
wohltuend.

Natiirlich kann der Pensiondr auch die
Erfillung zu Hause erlangen. Da geht die
Frau noch auBer Haus (oft noch weitere 10
Jahre), um sich ihre eigene Rente voll zu
erarbeiten. Der Mann pafit die Wohnung,
bereitet das Essen und freut sich auf die ge-
meinsamen Stunden ohne Hausarbeit fiir die
Frau. Aber auch hier: ,Frith iibt sich“ und
wer einige Dinge wie Reisen nicht in jungen
Jahren ausprobiert, fingt mit 65 garantiert
nicht mehr damit an. Wer mit 53 zum ersten
Mal kocht oder staubsaugt, der wird sich
wundern, wenn das Wasser anbrennt.

Um es noch einmal klar herauszustellen,

jeder muB nach seiner Fasson gliicklich wer-
den.
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Wichtig eben, daBB man sich rechtzeitig klare
Vorstellungen iiber das Leben danach macht.
Mit Gorbatschow: ,,Wer zu spat kommt, den
bestraft das Leben!“, das ist schon weise.

Den Vorgesetzten ganz nahe ans Herz ge-
legt:

Helft den Jungen und den Untergebenen,
unterstiitzt, gebt Rat, macht Euch gemein-
same Gedanken. Das ist gelebte Fursorge
und eminent wichtig fiir die Einstellung zur
Bundeswehr auch noch Jahre spater.

Uber wichtige Dinge wie Krankenkasse,
Finanzamt, Hinzuverdienst und Meldung
beim WBGA muf man sich ebenfalls infor-
mieren und kimmern. Hier konnen Ver-
saumnisse das ganze weitere Leben beein-
trachtigen. Und der Dumme bist immer Du
selbst! Rechtzeitig eine Anwartschaft zur
Krankenversicherung abgeschlossen kann
manches Problem ertréaglich halten.

Wer zu gegebener Zeit von ,gedacht und
geplant® auf ,jich denke und plane* umschal-
tet, der wird den neuen Lebensabschnitt oh-
ne Bundeswehr, Chef, Spiel oder Gruppen-
fuhrer - aber auch ohne Untergebene und
Anvertraute - nahtlos gut in den Griff be-
kommen.

Wie sagte noch ein ehemaliger Stellvertreter
Kommodore, nachdem er seine BS-Urkunde
zuriickgegeben und einen neuen Job
,drauBen” angenommen hatte: , Wir vom
Bund brauchen uns nicht zu verstecken®.
Macht das Beste daraus!

Wencke Hanisch
Friseurmeisterin

Stapelholmer Weg 17, 24963 Tarp
Telefon 04638/8365

Offnungszeiten: Mo.-Fr. 8.00-18.00 Uhr

Sa. 8.00-13.00 Uhr
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EIN FASZINIERENDER TRIP
NACH RUSSLAND

=l e Tedi] =
Dreieinhalb Jahre nach meinem ersten Urlaub in RuBland, zog es mich iiber den Jahreswechsel
wieder in das Land der Zaren.
Die ersten funf Tage hie mein Ziel Moskau - mit neun Millionen Einwohnern die grofte
Stadt des Riesenreiches. Aufgrund seiner GréBe und der iiberwiltigenden Eindriicke ist Moskau
sicherlich fiir RuBland-Beginner der falsche Einstieg.
Zwei besondere Highlights meiner Moskauer Zeit waren die Grippe-Epedemie mit alleine
900.000 Erkrankten in der Hauptstadt und die Duma-Wahlen am 17. Dezember 1995. Das Erste
war flir mich weniger ein Problem, da mich mein Gastgeber mit Wodka, Knoblauch und Vitamin
C gentigend praparierte.

Zur Duma-(Parlaments-)Wahl traten am 17.
Dezember bekanntlich 43 Parteien an. Neben
den  Kommunisten machten sich die
demokratischen Parteien groSe Hoffnungen, die
5 %-Hiirde ins Parlament zu nehmen. Ein Russe
sagte mir, daf das Volk im Grunde nur die Wahl
zwischen Syphilis und AIDS habe. Eine patente
Allround-Partei gabe es nicht, und in den
nichsten fiinf Jahren dieses Land aufzubauen,
wird keiner schaffen. Neben dem amtierenden
Ministerprasidenten Tschernomyrdin und seiner
,unsere-Heimat-RuBland“-Partei  gingen die
,Demokratische Wahl RuBlands“ mit Boris
Gaidar, die grine Partei ,Yabloko“ von
Reformer Griyorj Jawlinski und der ,Kongref3
der russischen Gemeinden‘ unter General Lebed
mit groflen Erwartungen ins Rennen. Aber auch
die ,Partei der Bier-Liebhaber,  Frauen in
RuBland“ und der gefiirchtete Rechtsradikale
Schirinowski mit seiner so titulierten Liberal-
Demokratischen Partei RuBlands® standen auf
dem DIN A 3 grof3en Wahlzettel.

Allein in Moskau wurden die Wahllokale von
8.000 Militars und Polizei sowie 3.000
Freiwilligen beaufsichtigt. Ein komisches Gefiihl, in ein Wahllokal zu gehen, vor dem Militirs mit
Kalaschnikows stehen . . . Uber 60 % Wahlbeteiligung spiegelten das groBe politische Interesse
der Bevolkerung wider. Als um 22.00 Uhr die Wahllokale schlossen, sprach das Fernsehen von
ersten Hochrechnungen um 01.00 Uhr. Als dann aber um 05.00 Uhr noch nicht einmal regionale
Hochrechnungen vorlagen und der Wodka alle war, ging ich ins Bett. Zu diesem Zeitpunkt waren
die Wahllokale im Osten des Landes bereits 16 Stunden geschlossen! Daf3 die Altkommunisten
unter Suganow die Wahl mit 22 % deutlich gewatinen, war vor allem fiir die jungen Menschen
eine Erniichterung. Besonders die alten Menschen und die Provinzbevolkerung haben ein rotes
Kreuz gesetzt, zumal sich ihre Lebensbedingungen von Jahr zu Jahr verschlechtert haben: Gleiche

Blick in ein Wahllokal
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Renten und Lohne wie bei meinem Besuch vor drei Jahren, aber stark erhohte Lebens-
haltungskosten. Wo soll das hinfiihren? Da geht man scheinbar zu Altgewohntem zuriick ...

Die Mehrheit der jungen Menschen hat demokratisch gewihlt, in der Hauptstadt wiéhlten nur 3 %
kommunistisch. Fir viele Menschen ebenso unbegreiflich das gute Wahlabschneiden des
Extremisten Schirinowsky, der unter dem Deckmantel der ,Liberal-Demokratischen Partei* noch
kurz vor der Wahl den Amerikanern mit Weltkrieg drohte und im Parlament eine Frau

zusammenschlug ...

Wo auch immer das Land
hinsteuern wird, tber eines sind
sich alle einig: Der neue Prisident
RufBlands am 16. Juni 1996 wird
nicht wieder Boris Jelzin heilen.

Es brodelt in der Bevélkerung ...

Mein Gastgeber ist Major der
Reserve und hat in Kiew bei
einem Panzerbataillon gearbeitet.
Seine Ausfuhrungen uber die
Arbeit und die Fotos aus den
Manovern rufen in mir das Bild
einer Party-Armee hervor: Kaum
ein Tag, an dem das schwere
Gerat nicht kaputt ist und kein

Kirche im Kreml Alkohol in Stromen flief3t.

Der Autor im Kreml Kiinstler im Gorky Park
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In der linken Jeanstasche ,)D-Mark®, in der rechten ,,Dollar”, zog ich durch die Stadt und muBte
schnell feststellen, dafB3 ich mit dieser vor 3 % Jahren bewihrten Methode nicht weit kam. Trotz
erheblicher Abwertung des Rubels (1992 wechselte man fiir eine DM 200 Rubel, heute sind es
bereits 3.200 Rubel) hat sich wihrend der letzten Jahre der Verfall stabilisiert. Der Rubel ist auch
auf der Straf3e allgemeines Zahlungsmittel geworden. In Restaurants und guten Einkaufsgeschaf-
ten sind die Produkte zwar mit ,,Dollar* ausgezeichnet, gezahlt wird aber in , Rubeln®. Seit 1994
existiert eine gesetzliche Regelung, die fiir alle Zahlungen nur noch die Verwendung des Rubels
oder einer Kreditkarte erlaubt. Aber auf Kreditkarte sind die wenigsten Geschifte und sogar
Banken eingestellt. Und in der Provinz ist man damit ganz aufgeschmissen. So bleibt einem wohl
oder iibel nur die Wahl, zum Einkaufen mit einer Tasche voller Rubel loszuziehen.

Besonders sehenswert sind der Moskauer Kreml und der Stadtpark (Gorky Park). Ich hétte mir
gerne die Diamantensammlung im Kreml angeschaut (vergleichbar mit der Kronjuwelen-
Sammlung im Londoner Tower), aber 20 Dollar Eintritt waren mir einfach zu viel.

Der finanzstarkere Tourist zahlt halt fiir Museenbesuche im allgemeinen zwanzigmal mehr als der
Einheimische.

Im 2. Teil mochte ich Thnen iber die schonste Stadt RuBlands, St. Petersburg, und meine Ein-
driicke von der Bevolkerung erzihlen.

0C bui 5 GHx

KptLt J.-Chr. Voss, TE

@ Markenreifen |
@ Alurader

@ Tieferiegen
@ AUSpUFF
® Bremsen
~ @ Achsvermess.
. . @ Feinwuchten
[rerrerzaliceerice Schleswig, @ Stofidampfer
Flensburger Str.134, Tel. (046 21) 220 81 /82 0 Buttenen
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der Technischen Gruppe ein Panzerpionierbataillon angegliedert wird ?

die Anzahl der Zahnbiirsten in den Fliegenden Staffeln iiberproportional an-
gewachsen ist ?

auf der Napoli-Frequenz in der Roma-TMA Capri-Tower nicht antwortet ?
die Elektronikstaffel neuerdings keinen Kaiser, dafiir aber einen Zaren hat ?

es einem OvG bei der Erinnerung an das letzte Weihnachtsfest eiskalt den Riicken
hinunterlauft ?

die Pléne fiir die nichste Schlechtwetterphase bereits im G-Stab in der Schublade
liegen ? Geriichte deuten an, da8 wegen Ausfall des Flugbetriebes alte indianische
Ténze und Opferungen mit anschlieBendem Shelterfest dargeboten werden.

ein Stabsangehoriger durch die Besetzung von drei Arbeitsplatzen unter dem
Mythos der Unauffindbarkeit leidet ?

Damwen- und Herren-

Salon Goldbesk 77X

24988 Oeversee - Treenetal 2 - Tel.: 0 46 30 / 57 29 _;’;
o ’
Oﬂz 'E ﬁb(dal ({(} ) E"ﬁ 2 ll[nwiz
Mittwoeh und Donnerstag 8.00 - 16.00 Uhx
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Nadeln in meiner Seele
Gedanken uber die Eifersucht

Wenn du so
besitzergreifend bist . . .

.. und mich sogar
mit Gewalt . . .

... an dich zu fesseln
versuchst . . .

... dann mug ich dich
fallen lassen!

Liebe oder Eifersucht

Sucht kommt von suchen. Jeder Suchtige
ist auf der Suche nach etwas. Der Eifersiich-
tige sucht nach einem Grund, sich zu erei-
fern. Sich ereifern, sich hinein steigern in den
Wahn, das scheint der jammerlichste Hohe-
punkt dieser Sucht zu sein. Vielleicht fiihlt
ein Eifersuchtiger auBer in diesem Augen-
blick kein Leben mehr in sich.

Man achte einmal darauf, wie oft die Hand-
lung eines Romans oder Films durch Eifer-
sucht und sich daraus ergebende Verbrechen
bestimmt ist.

Die Beziehung zwischen zwei Menschen, die
einander zu lieben glauben, ist ohnedies eine
der seltsamsten Erscheinungen in unserer
Gesellschaft. Sie wird sich fast immer dem
Zugriff von Logik und Vernunft entziehen.
Auf der einen Seite mag dies durchaus Vor-
teile haben, denn nicht alles mu3 vom Ver-
stand zerlegt und sortiert werden. Doch
treibt es demjenigen Trdnen der Wut, der
Verzweiflung oder des Lachens ins Auge,
der mit wachen Augen beobachtet, was alles
unter dem Deckmantel der angeblichen Lie-
be geschieht. Und wer je in der hoffnungslo-
sen Situation war, den Uberblick iber die
hundert Knoten und tausend Knotchen im
Faden einer Beziehung behalten zu wollen,
kennt das ewige Lied vom tdglichen
Schwachsinn in- und auswendig. Die eigen-
artigste Erscheinung in der verwirrenden
Kompliziertheit einer Beziehung ist die Ei-
fersucht. Fast jeder hat schon einmal mehr
oder weniger schmerzhaft erfahren konnen,
wie weh dieses Gefuhl tut und wie sinnlos es
gleichzeitig ist. Es fugt dem Eifersiichtigen
ebenso wie seiner Umwelt meist nur Scha-
den zu, bringt haBliche Szenen und entwiir-
digende Aufiritte und endet manches Mal
sogar todlich. Dennoch wird Eifersucht von
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vielen als anscheinend nicht zu vermeidende
Gegebenheit hingenommen und fast nie in
Frage gestellt. Meist wird nicht einmal der
Versuch unternommen, die Notwendigkeit
der Eifersucht anzuzweifeln oder zu lernen,
sinnvoll und positiv mit ihr umzugehen. Im
allgemeinen wird sogar die Verkniipfung von
Liebe und Eifersucht vorausgesetzt und als
abhingig voneinander empfunden.

Die Erfahrung lehrt, da3 der Eifersiichtige
lieber die Beziehung zu einem geliebten
Menschen abbricht, bevor er ihm andere
Partner zugesteht, auch wenn er vorher in
dem Glauben war, ohne ihn nicht leben zu
konnen. Plotzlich wihlt er sogar freiwillig
das Leben, ohne den vorher so unersetzlich
scheinenden und so innig liebenden Partner.

Warum veranlassen all diese offensichtlichen
Widerspriiche, all dieser Irrsinn so selten
jemanden zu der Frage, was eigentlich hinter
Eifersucht steckt und wie man sich ihrer
zahlreichen negativen Folgen sparen konnte?
Welch eine elementare Kraft muf3 hinter die-
sem Gefiihl stehen, daf3 es so einschneidend
und weitreichend in unser aller Leben einzu-
greifen vermag?

Dein ganzes Leben sollst Du gliicklich
sein, aber nur mit mir.

Denn wenn Du mit anderen gliicklich bist,
geht es mir schlecht.

Und wenn es mir schlecht geht,
sollst auch Du nicht gliicklich sein

KptLt Bollwinkel, Stab F

OLAF PEDE

Tankstelle - Shop * BP-Super-Wash
Tarp - Stapelholmer Weg 11
Telefon 0 46 38 / 76 50 - Fax 6 55

ANHANGERVERLEIH

Jetzt noch grofiere Auswahl:
600 kg bis 2 t offen und mit Plane

Autotrailer/Pferdetransporter
Verleih ab 10,- DM

Fleisch- und Wurstwaren.

Bern

Fleischer-Fachgeschdift
4 ((arstensen

24963 Tarp, Dorfstralle 7
Tel.: 046 38/4 51

Wir empfehlen aus eigener Schlachterei und Herstellung unsere Qualitdits-

Wir gestalten ,, Ihre Platten* nach Ihren Vorstellungen und Wiinschen.




: 17. offene Greschwader-
oy Crosslauf-Meisterschaft

\ Am 02. November 1995 waren, wie immer am ersten Don-
‘«3- ! nerstag im November jeden Jahres, die Froruper Berge Treff-
) punkt fir Laufer von Heer, Luftwaffe, Polizei, BGS und Ma-

rine zu den 17. offenen Geschwader-Crosslauf-Meister-
schaften des Marinefliegergeschwaders 2. Kriftige Regen-
schauer zwei Tage zuvor hatten die ohnehin schwierige
Strecke in einem Teilbereich besonders aufgeweicht, trotzdem erreichten von 85 gestarteten
Laufern immerhin 81 das Ziel. Dies bedeutet gleichzeitig auch die groBte Teilnehmerzahl der
letzten vier Jahre. Weiter so!
Beriicksichtigt man die Wetterbedingungen, dann wurden wieder einmal gute Leistungen er-
bracht:

1. OLtzS Hahn MEFG 5 45:21 min

2. Matr Bojens MFmS 45:33 min

3. PHM Vittalowitsch BGS GSAN 46:21 min
In der Mannschaftswertung - hierfiir werden die Plazierungen der ersten vier Laufer jeder Einheit
addiert - kamen 12 Einheiten, von denen jedoch keine den Sieger, das MFG 3, geféihrden konnte.
Diese hatten ausreichend gute Laufer dabei, um einen dritten Sieg in Folge des LTG 63 zu ver-
hindern.

1. MFG3 PlzZ 33 7. MFlgLehrGrp PlzZ 149
2. MFmS PlzZ 66 8. HFlaS PlzZ 156
3. HFIgRgt 6 PlzZ 74 9. AGSIT PlzZ 158
4. LTG 63 PlzZ 78 10. TMS PlzZ 160
5. BGSGSAN  PlzZ 99 11. 4./InstBtl 610 PlzZ 193
6. MFG 2 PlzZ 106 12. FmSysZBw PlzZ 277

Erfreulich aus Sicht des Geschwaders war die Teilnehmerzahl der FS/Fla-Staffel, die die Halfte
der Laufer stellte und somit auch die Mannschaftswertung auf Geschwaderebene gewann. Die
restlichen 7 Laufer kam aus weiteren drei Staffeln bzw. Stiben, ndmlich Stab F, TI und TE. Wo
waren Teilnehmer der restlichen 10 Staffeln oder Stibe? Klar, die Strecke ist schwer (12 km
Cross) und nicht jeder ist abkommlich. Aber vielleicht 148t sich dies im Frihjahr 1996 ausglei-
chen, wenn wir unsere 21. Geschwader-Waldlauf-Meisterschaften iiber 8500 m im Handewitter
Forst durchfiihren. Also, bitte trainieren und Abkommlichkeit sicherstellen.

Dies gilt auch fiir die folgenden Geschwadermeister und Plazierten der diesjahrigen Crosslauf-
meisterschaft:

MHK M35

1. OBtsm Griinspeck  FS/Fla  58:36 min 1. OBtsmKetzler TE  52:56 min

2. Mt Kaul FS/Fla 62:54 min 2. Herr Diederichsen FS/Fla 62:25 min

3. OMt Teske FS/Fla 63:18 min M40

4. Matr Thiele FS/Fla  69:20 min 1. KptLt Sieber Stab F 51:39 min

5. Btsm Tiedemann FS/Fla 72:36 min 2. Herr Drosdowski TI 55:11 min

6. OMt Schneider TE 73:01 min 3. HBtsm Kénemann TI 60:52 min

M30 ) 4. Herr Diehl TE 71:36 min

1. LtzS Zinke FS/Fla 55:12 min

2. Herr Lichte StabF  56:49 min OBtsm Ketzler, TE
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Verlegungen und andere dienstliche Zwinge hatten zur Folge, daB bis zum offiziellen
MeldeschluB dieser Meisterschaft nur sechs Mannschaften/ Einheiten meldeten.
Nach der Auslosung am 07. November durch die Mannschaftsfiihrer ergaben sich folgende

Gruppen:
Gruppe A Gruppe B
TAT/ TNT ™
StKp/ G San Stab F
TI Stab T/ TE

in den einzelnen Gruppen spielten die Mannschaften gegeneinander, um so eine Rangfolge zu
ermitteln. GemidB DHB-Pokalturniermodus ging es dann in der Zwischenrunde im
Uberkreuzvergleich um die Ermittlung der Endspielgegner. Die Verlierer dieser
Zwischenrunde spielten um den Platz 3. Die Vorrundendritten kampften im ersten Spiel der
Endrunde um den 5. Platz.

Die Ergebnisse der Vorrunde in der

.Gruppe A: TAT/ TNT - StKp / G San 3021
TAT/TNT - TI 3 .11
StKp/ G San - TI 5 . 11
1. Platz: TI 22 - 8 4 :0
2. Platz StKp/ G San 26 - 14 2 :2
3. Platz TAT/ TNT 6 - 32 0 : 4
Gruppe B: ™ - Stab F 12 : 8
™ - Stab T/ TE 11: 9
Stab F - Stab T/ TE 12 : 14
1. Platz ™™ 23 . 17 4 :0
2. Platz StabT/TE 23 : 23 2% 2
3. Platz Stab F 20 : 26 0: 4
Zwischenrunde: TI - Stab T/ TE 11: 7
™ - StKp/ G San 11 : 12
Endrunde:
Spiel um Platz 5
TAT/TNT - Stab F 7 .16
Spiel um Platz 3
Stab T/ TE - ™ 9 :12
Spiel um Platz 1
TI - StKp/ G San 10 : 8

D.as Tumier bot interessante, faire Spiele, die souverin durch die Schiedsrichter OStBtsm
me{t,l MFlgLehrG.rp und die Herren Brockmann und Marquardt, TI, geleitet wurden. Das
5 pie ge'sta].tete. sich besor}ders spannend, da die I-Staffel dieses erst in den letzten Minuten
Gel‘ Spielzeit fiir sich entscheiden konnte. Die Siegerehrung wurde durch den Kommodore des
Mﬁlswl::;rs,. Kapitiin zur See Hartmann, vorgenommen. Aus seinen Hinden erhielt der
i C ‘Sﬁxh.rer def 'le den 'Wa,nderpo-kal des Geschwaders, der somit nach vierjahriger
wesenheit wieder fiir ein Jahr in den Besitz der Instandsetzungsstaffel gelangt.
OStBtsm Heise, Stab T
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Flottillenmeisterschaft der Marineflieger im Handball 1995 RA’CSELEC]{E

Das MFG 3 in Nordholz war in diesem Jahr Ausrichter der Flottillenmeisterschaft im Handball
am 07.12.95. Das MFG 2 bereitete sich aufgrund erheblicher Terminbelastung kurzfristig am

04.12.95 auf diese Meisterschaft vor und reiste bereits am Vortag des Ereignisses nach Nordholz. Wer Riitsel 10st, kann auch Unser neues Ritselbild
Die Auslosung durch die Mannschaftsfiihrer am Wettkampftag ergab folgenden Turnierverlauf: Topfe SChWbb?n- Daher zeigt einen Gegenstand fir
Spiel1 MFG 5 - MFG 2 / Spiel 2 MFG2 -MFG 3 / Spiel3 MFG3 - MFG 5 erkannten sehr viele Riitsel- eidgendssische Notfallme-
Die Eroffung dieser Meisterschaft fiihrte der Kommodore MFG 3, KptzS Drescher, durch. loser den diziner.
Topfschwamm.

AnschlieBend begannen die Spiele, die leider unter dem Niveau der berforderten Schiedsrichter
ausgetragen werden mufBiten So waren unverstandliche, nicht nachvollziehbare Entscheidungen
und die daraus resultierende Hektik in den Spielen an der Tagesordnung. Dessen ungeachtet
hatten wir dennoch in unseren Spielen viele Chancen, die ungenutzt blieben. So gab es nach
Turnierende, nach vier Jahren Meisterschaft durch das MFG 2, einen neuen Flottillenmeister,
das MFG 3! Die Ergebnisse und AbschluBtabelle:

MFG5-MFG2 9 : 9 / MFG2 - MFG3 7 : 7 / MFG3 - MFG5 10: 7

1. Platz MFG 3 17 . 14 301
2. Platz MFG 2 16 : 16 2 ;2
3. Platz MFG 5 16 : 19 1:3

Der Sportoffizier MFG 3, OLtzS Woiton, fiihrte die Siegerehrung durch und verteilte die
Urkunden und die Statue fiir den Gewinner und die Mannschaftsfithrer der Geschwader. Diese
Meisterschaft auf Flottillenebene in Nordholz fand nahezu ohne Zuschauerbeteiligung und ohne
Beteiligung eines offiziellen Vertreters der Flottille der Marineflieger statt.

OStBtsm Heise, Stab T

ORROSOr Es winken wieder drei Preise:
11. Marineschwimmeisterschaft 1995 in Wilhelmshaven am 07.12.95 L. Preis DM 30,
2. Preis DM 20,--
3. Preis DM 10,--

Auf sehr hohem Niveau wurden die 11. Marineschwimmeisterschaften in Wilhelmshaven
ausgetragen. Vom Marinefliegergeschwader 2 waren nur 6 Schwimmer beteiligt, die unser

Geschwader erfolgreich vertreten haben. Schreiben Sie IThre Losung an

WK 1: 50 m Schmettern StBtsm Eckmann 3. Platz (G-Stab) +egmont+
WK 3: 200 m Freistil HptBtsm Moers 5. Platz FS/Fla Geschwaderzeitung
ROS Lichte 2. Platz GEO Postfach 33
OBtsm S(;hwarzbach 3. Platz ™ 24961 Tarp
OBtsm Dickmann 2. Platz GSan oder innerhalb des Geschwaders mit der
WK 4 50 m Brust Ziv. Wachholz 4. Platz TI Dienstpost.
WK 5 100 m Brust ROS Lichte 4. Platz Ei : 2
OBtsm Schwarzbach 1. Platz EinsendeschluB: 29. Marz 1956
WK 9 400 m Freistil ROS Lichte 2. Platz
WK 10 50 m Racken StBtsm Eckmann 4. Platz }(
WK 12 200 m Brust Ziv. Wachholz 3. Platz
ROS Lichte 2. Platz
OBtsm Schwarzbach 1. Platz PR
WK 13: 100 m Freistil OBtsm Schwarzbach 5. Platz o Yoraame Einhelt
OBtsm Dickmann 3. Platz
WK 14: 50 m Freistil - HptBtsm Moers 4. Platz StraBe PLZ Ort
1. Platz 2x / 2. Platz 4x/ 3. Platz 4x / 4. Platz 4x / 5. Platz2x
Als Kampfrichter war Herr Bergmann (TE) eingesetzt. Ldsung:
StBtsm Eckmann, G-Stab
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