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BHW: Die Bausparkasse, die es ihren Kunden leichter macht

Angehbrigen des &ffentlichen Dienstes
bietet das BHW Vorteile, die es sonst
nirgends gibt. So haban wir beisplelswalse
einen Sondertarif fir Klein- und Mittel-
verdiener: Kleine Sparraten, kleine Tilgungs-
raten. Allen unseren Kunden bieten wir
giinstige Zuteilungsbedingungen und auBer-
ordentlich ginstige Zinskonditionen. Und
dazu kommen noch ein paar Extras, die es
ebenfalls nur baim BHW gibt. Extras, die Sia
sich nicht entgehen lassen sollten. Auch Sie

Wir sorgen dafiin,
daf} Deutschiands
éffentlicher Dienst
bauen kann!

kdnnen bauen, ein Haus oder elne Wohnung
kaufen, wenn Sie BHW-Bausparer werden.
Am besten wenden Sie sich an die nachste
Beratungsstelle oder lhren BHW-Verirauens-
mann.

die Bausparkassa
fiir Deutschlands
dffentlichen Dienst
325 Hameln .

1. Lt, z5, Heinz Weuster, 2384 Eggebek, Westerreihe 30,
dienstlich: Tel. O4638/917 - privat: Tel. 04B03/448
Sprechzeit: Donnerstag 18.00 - 20.00 Uhr.

2. Otto Kaufhold, Truppenverwaltung, 2380 Schleswig,Husumer

stralle 15

dienstlich: Tel. O463B/91/-248 - privat: Tel. 04621/27260.

5. Auskunftsstelle Schleswig,

2580 Schleswig, Schubystr. 89c, Tel, 04621/22772
Sprechzeit: lontag und Mittwoch 15.00 - 18.00 Uhr.

4. Beratungsstelle Flensburg

2390 Flensburg, Duburger Str. 7, Tel. 0461/4064,/4065
Dienstzeit: Montag bis Freitag 8.30 - 12.30 Uhr und

14.00 - 17.00 Uhr.




hronik mfy 2

.@xﬁﬁ. - 20.08. Tagung der Untercoffizier-Heimgesellschaften der Bw
im MFG 2
a8. " Gartenparty ", gemeinsam veranstaltet wvon der

Horstgruppe und dem Ausbildungszentrum 11-3 (Egge-
bek) als "Fest der Bodensténdigen'

:;63. "BULLS EYE"-Team des MF3 2 verlegt nach Sola

08. - 1% Lehrgangsteilnehmer des FmOffz-B-Lehrganges
der Marineschule Miirwik dinformieren sich iiber

unser Geschwader

f; a8. - "Arheitsessen'" des Inspekteurs der Marine, Vize-
: admiral Luther, in unserem Geschwader
.08, Besuch von 18 Jugendlichen von MarA im Rahmen der
Nachwuchswerbung
fl.ﬂB. Besuch des Flottenkommandos auf der Basis
¢8. Milit#rbischof Dr. Franz Hengsbach besucht das
MFG 2
5.08. Landung Bundeskanzler Schmidt mit einem "Jet Star"

gur Weiterfahrt nach Sonderburg zu einem Treffen

mit dem dH#nischen Ministerpré&sidenten

09, Beguch der Besatzung U 27
.;69. - Closing Ceremony "BULLS EYE 75" in Sola
: - 15 HB30 der MSM informieren sich bei uns iiber die
Marineflieger
.?369. 100, 000ste Flugstunde des MFG 2
I6.09. Reservistentagung im UQ-Heim
16.09. "iarbstballl
B.00. - 12.09. Prof. Kleineidam, Dozent an der Hochachule der Bw
; in Hamburg,informiert sich iiber die Marineflisger
RO Besuch von 16 Jugendlichen von MarA im Rahmen der
3 Nachwuchswerbung
M1.09. - 15.09. "PREBOTEX" nationaler Vorlauf zum Mandver WBOTANY
BAY"
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+egmont+ wiinscht allen Jungvermdhlten

viel Gliick auf ihrem gemeinsamen Lebensweg

Maat Baumeister, Horst
Maat Schaschulski, Heinz
OMaat Klietz, Jiirgen
CMaat Schaller, Jiirgen

und Frau Monika
geb. Kehrmann

und Frau Karin Heingze
geb. Gelhaar

und Frau Erika
geb. Eollmann

und Frau Monika
geb. Brauer

am 05.08.1975

am 15.08.1975

am 22.08.1975

am 05.09.1975

+egmont+ heilt alle neuen Erdenbiirger herzlich willkommen

OGefr Freaese und Ehefrau Tochter HNicole

OMaat  Zabel und Ehefrau Sohn Thomas

OLtzS Aringhoff und Ehefrau Sohn Andreas

OBtsm  Frohlich und Ehefrau Tochter Sabine
HUX - Versicherungen

preiswert und umfassend

Rita Dolle

239 Flanaburg-Mirwik
TravestraBe 1a

Tel. 0461/36523 - 28502

VERTRAUENSMANN
fir Kfz-, Labans- und
Sachvearsicharungan.

am 21.05.1975
am 29.05.1975
am 06.08.1975

am 08.08.1975

®-MARKT C.Holthusen

2391 Tarp — PommernstraBBe




Ein grofbes Pils
braucht wenig
Worte.

Erste Kulmbacher Actienbrauerei

Wo Ne Ta

Wolfgang Neumann OHG TARP

Das Einkaufszentrum der sparsamen Hausfrau

Vo//fr#r in Preis u.Qualitit

Parkplitze fir ca. 300 PKW:am Wasserwark




Bravo - gut gemacht !

Es ist Montag Abend 19.00 Uhr. Die Abendsonne scheint. Ein schiner Tag
geht zu Ende. 7 Flugzeuge rollen zum letzten Flug dieses Tages an den
Start.Die VWarte iiberpriifen die Maschinen zum letzten Mal - gewissenhaft,
wie immer. Im Loschfahrzeug an der Startbahn sitzen die Feuerwehrleute
Herr Diiring und Herr Andersen. Die Sconne blendet sie ein wenig. Trotzdem
verfolgen sie die Startvorbereitungen der Maschinen, wie sie es dimmer
tun.Die erste Maschine rollt auf die Startbahn. Die Feuerwehrleute freu-
en sich auf den Feierabend nach einem fast ereignislosen Tag. Da - fiel
da nicht etwas von der 3. Maschine? Herr Diiring greift zum Fernglas.
Tatsdchlich, da liegt etwas unter dem Flugzeug. Herr Andersen springt
aus dem Wagen,um die Techniker zu informieren.Der Wart schaltet schnell.
Er lduft vor das Flugzeug, das inzwischen schon angerollt war, um den
Flugzeugfithrer noch einmal anhalten zu lassen.Ein zweiter Wart kommt mit
der abgefallenen Abdeckplatte, schnell ist sie wieder eingesetzt, und ab
geht's zum Start.

Ein ungewohnlicher Vorfall,der mdglicherweise fiir den Verlauf des Fluges
ochne Bedeutung war.Und dennoch! Zeigt er nicht die Zuverldssigkeit aller
Minner, die dafiir sorgen, daB der Flugbetrieb reibungsles verlduft, daB
diese Zuverlidssigkeit auch am Ende eines Tages nicht nachldflt?Die Platte

war namlich abgefallen,nachdem der "Last chance check!" durchgefiihrt war.

Bravo, gut gemacht,Herr Diiring und Herr Andersen !

.

KKpt Piihl

® -MARKT C.Holthusen
| 2391 Tarp = PommernstraBe




serbrief

. IiDie Welt" vom 10. September 1975

hier: "Kann Amerika den ndchsten Krieg gewinnen?"

m Buch mit gleichem Titel geht der amerikanische Milit#rexperte
ONf wesentlich auf die Problematik in Europa ein und schreibt

TON hdlt einen Krieg in Europa nicht fiir unwahrscheinlich: '"Das
ein Krieg, den der Westen unter den gegenwiirtigen Umsténden nicht
innen kann."

‘Problem des Nichteinsetzens von Atomwaffen: "Der Grund ist ein-
daB ihre Verwendung zur Zerstdrung groBer Teile Westeurcpas und

dich Osteurcpas fithren wiirde und das zum dritten Mal in diesem

sas Buch gelesen zu haben, muB dazu folgendes bemerkt werden:

t sich weniger die Frage, ob die NATO-Partner bereit sind, fiir
& "Westeuropa' Atomwaffen einzusetzen, als vielmehr das Problem:
ich,die US den Verlust Westeuropas leisten? - hier einmal nur
haftlich beatrachtet.

iék.aur die Weltkarte zeigt, daB die "rote Fldche" langsam aber
ig zunimmt - eine Gefahr, die viele Menschen unterschitzen! Das
Wirtschaftspotential” bleibt hinter dieser Flichenzunahme aber
ich zuriick. Die EG hingegen stellt einen der griBten Wirtschafts-
‘der Welt dar. Wenn keine Atomwaffen eingesetzt werden, fHEllt die
m Sowjstblock voll intakt anheim - und damit hdtten die US ihren
rt chaftlichen!) Untergang besiegelt.

age zu behaupten, daf die US es nicht riskieren kinnen, Europa zu
ren. Aus diesen fiir die US existenziellen Gegebenheiten ist es fiir
bsolut glaubwiirdig, wenn unsere NATO-Partner "behaupten", daf sie
2tfall auch A-Waffen einsetzen. Hier liegt auch der Grund, warum die
hreckungstheorie keine leere Drohung ist.

ie Folgerung fiir uns muf Jlauten: Nur eine konventionell iiberlegene
-itMgcht der EG kann auf Dauer den friedlichen Bestand der Gemein-

ft.garantieran. Aber davon sind wir quantitativ im Moment weit ent-

0Ltz5 Eckhoff, G-5tab
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Kann ja sein, dabB
ich doof bin -
aber impotent sein

ist schlimmer!




Beweis Naltez Neumann
delItSChel' Bierverlag
Braukunst  rare

Telefon 046 38/ 385 u. 485

DORTMUNDER
RITTERBRAUEREI AG

| Mit unserem Bank-Service
‘” regeln Sie spielend
l Ihre Geldangelegenheiten

Eine Menge Dinge konnen Sig ver-
gessen, ohne dall sie vargessen wer-

\

den. Wenn Sie ein Girokonto bai uns
haben, konnen Sie Miate, Strom und
alle anderen regelmaBigen Zahlungen
automatisch von uns erledigen lassen
- per Dauerauftrag. Wir bieten lhnan
nochweitara Varteille, 2. B. aura-
cheques. mil denan Sie immer und
uberall bezahlen konnen,

Daruber sollten wir uns ginmal per-
__ 5onlich unterhalten
~

Raiffeisenbank eG
TARP
Iwelgslellen : Frérup u. Jemishoe

||

Ml |l||\.



" 100000 FLUGSTUNDEN

ger 5. September 1975 wird als bedeutende Wegemarke in die Chronik des
:2 eingehen. Am Vormittag dieses Tages landete eine TF 104 guf dem
latz in Eggebek.Ihr entstiegen die Kommandeure der Fliegenden Gruppe
. der Technischen Gruppe, Fregattenkapitén Stief und Fregattenkapitin
.;Ing. Bluyterman von Langeweyde. Sie meldeten dem Kommodore, HKapitidn
-fsae Ziebis,das Erfliegen der 100.000sten Flugstunde. Zahlresiche Sol-
aten und Zivilbedienstete hatten sich zur BegriiBung eingefunden. In
ner kurzen Ansprache wiirdigte der Kommodore das Ereignis und sprach
m Geschwader seinen Dank aus.

halte sich einmal vor Augen, welche Anstrengungen hinter dieser Zahl
0.000 stehen. Pro Flugstunde sind etwa 50 technische Arbeitsstunden an
der Maschine nitig; das bedeutet an die 5 Millionen geleistete Arbeits-
stunden. Pro Monat werden 1200 Inspektionen an den Flugzeugen durchge-

t. An der F 104 hat es bei jeder Maschine ungefdhr 1100 technische
derungen und damit mehr als 60.000 Umbauten an der F 104-Flotte des
G 2 gegeben. Die groflkalibrigen Zahlen beweisen, dal bei uns schon Be-
‘dchtliches geleistet wird, um die Maschinen sicher und hHufig in die
1ft zu schicken.

sher wurden 92 Flugplitze in Mittel-, Nord-, West- und Siideurcpa ange-
ogen, 50 Bardufoss und Andoya in Nordnorwegen, Lugua auf Malta im
Bersten Siiden, Keflavik auf Island, Beja in Portugal und Incirlik in
r Osttiirkei.

f?D&r Einsatz unserer Maschinen muB als Beitrag zur Sicherheit der freien
:ﬁblt gesehen werden, und daher wiinsche ich dem Geschwader viel Erfolg
und Gliick fiir die niichsten 100.000 Stunden in der Luft," sagte Kapitdn
ebis abschlieBend.

Dann knallten Sektkorken.

=ahn-

Haus+Hobby-Markt ETT=['JHOLZ

239 Flensburg, Schleswiger Str.100 Tel. 046117541 Telex 22771







de Groppe
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T :
ffen mgunr vorZ,=-4330
" Sie naben neutz am D.3.75 dis nunuertlausgnosta flLug-

' stunde ihras gescnwaders geflLogan, davon «omman elia
230 000 stunden auf das muster T 124g starfighter.
dch sprecnz innen zu dizser Lazistung meine anerksnnung aus,
" sie wurus zrrezicnt aurch als arpelt ailer angenceriger des
geschwaders.
Pdiesa 120 290 flLugstundan sind aper auch nicnt ohn2 pittere
‘verluste ezrreicht worden. icn Jaoenka daher auch all Jerer,
die vor erreicnzn digsar groszartigen Leistung inre Leoen zum
PWohLa unseras staates einges2tzt haoan.
bicn oitte alla vorgesatzien, flugzeugfuenrzr und techniker,
445 menscnenmo2sliche zu tun, um weltgre verluste zu vermailden.
"Nals una veinbruch
. krizuel, fTlLottiliznaamiral

Dt
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ANERKENNUNG

Ein am 24, Juni 1975 eingereichter Vorschlag fiir einen Bestpreis des Be-

fehlghabers der Flotte hat endlich alle Instanzen durchlaufen.

HBtem Klinger, als Line Chef in der War-
tungs-5taffel eingesetzt, erhielt das
Buch "Unsere FKaiserliche Marine" mit
einer perstnlichen Widmung des Befehls-
habers der Flotte, Vizeadmiral Hartwig,
durch den HKommandeur der Technischen
Gruppe, Fregattenkapitdn Dr. Sluyterman,

iiberreicht.

Ein verdienter Soldathat damit eine ver-
diente Anerkennung fiir stindig iiber-
durchschnittliche Leistungen in seinem

Aufgabenbereich erhalten.

Redlich, KptLt

TEXTIL-BORNHOFT

SORUP: Bismarckstrafie 1  [046 35) 2]54

TARP: Stapelholmer Weg 9 (046 38) 644

Eines der groBten Textil-Fachgeschafte
im Landkreis Flensburg
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interview

Das Interview war dieesmal ein wenig ungewdhnlich. Zwei der "alten Hasen"
unter den 1. Warten beendeten ihren aktiven Dienst und begannen die Be-

ufsférderung. Beide hatten ca. 2000mal Vorfluginspektion, Flugzeugiiber-
ﬁabe und Nachfluginspektion gemacht.

S50 kam es dann zum Ge-
sprich mit =zwei Inter-
viewpartnern, mit Btem
Karl-Heinz Nitschke und
Btem Gerd Deubler, die
geltsamerweise auch noch
am selben Tag geboren
sind,nimlich am 25.8.48.

Karl-Heinz Nitschke er-
blickte das Licht der
Welt in Bokenem am Harz.
g Jahre Volksschulbesuch
. beendete er 1963, absolvierte eine 3-jEhrige Lehre als Stahlbauschlosser
 und war danach noch 1 Jahr als Geselle tidtig. Am 1.7.1968 trat er in dik
Marine ein, Grundausbildung in Brake, Gastenlehrgang bei der Marineflie-
: gerlehrgruppe in Jagel,dann Marinefliegergeschwader 2, wo er 1 1/4 Jahre
blieb. Dem Unternffizierlehrgang auf der MUS Pl&n ab 1.4.71 mit der Be-
. férderung zum Maat schloB sich eine zeitlang Ausbildungstidtigkeit in der
) Marinefliegerlehrgruppe an. Als die Lehrgruppe nach Westerland iibergie-
 delte, zog Karl-Heinz Nitschke es vor, auf dem Festland zu bleiben. Er
~ meldete sich zur Bootsmannsausbildung und kam,als diese beendet war, ins

. MFG 2 zuriick in die Wartungsstaffel.

Gerd Deubler wurde in Walbeek (jetzt DDR) peboren. 19571 kam er bei Nacht
. und Nebel in den Westen. In Helmstedt besuchte er 9 Jahre die Volks-
 schule,machte 3 1/2 Jahre lang eine Lehre als Klempner und Installateur,
::ﬁbte noch 1/2 Jahr seinen Beruf aus und wurde dann gekiindigt - war ar-
. beitslos. Die Titigkeit im Geschidft des Vaters war spannungsreich und
Evenig fruchtbar. So trat er am 1.7.1968 in die Marine ein. Er wollte zur
 Bee fahren. Doch schon bei der Einstellung sagte man, die Planstellen



dort seien besetzt, er solle die Fachrichtung 55 einschlagen, da kdnne
er ein Traumziel erreichen, 1. Wart am Flugzeug werden. Grundausbildung
in Gliickstadt, Gastenlehrgang in Jagel, 1/2 Jahr Fachlehrgang in Kauf-
beuren, 1/2 Jahr Titigkeit in der Stdrbehebung im MFG 1 und der Unter-
offizierlehrgang mit der Befiirderung zum Maaten folgten aufeinander. Ge-
gen die Versetzung in die Wartungsstaffel des MFG 2 hat er sich lange ge-
wehrt. Er wollte in der Stdrbehebung bleiben, nicht stdndig Wind und
Wetter ausgesetzt sein. Doch es blieb dabei. Auch nach der Bootsmanns-

aushildung kehrte er wieder in die Wartungsstaffel des MFG 2 zuriick.

Der Dienst als Flugrmeugwart hat seine verschiedenen Seiten.Zum einen ist
das Klima auf der "Line" gehr gut, Es gibt viel Freigziligigkeit und Selb-
stEndigkeit. Vielfach bleibt es dem Einzelnen oder auch jedem "Wartungs-
pirchen" (1. Wart und 2. Wart) iiberlassen,wann sie welche Arbeit machen.
Natiirlich miiseen die Startzeiten eingehalten werden, es bleibt aber mnoch

viel freier Spielraum.

Andererseits ist der Dienst oft recht lang. "Eigentlich ist es die War-
tungsstaffel" sagt Karl-Heinz Nitechke, "die den Flugbetrieb am Laufen
h#lt. Sonst wiirden die Flugstunden gar nicht so zusammen kommen., Im Win-
ter werden es oft 11-12 Stunden Dienst am Tag. Dann, wenn der Flugdienst

zu Ende ist, dauert es fiir uns noch eine ganze Zeit,bis Feisrabend ist."

Ich frage, wie eg denn wdhrend der Mantver sei, da die Flugzeuge dann
;ft sehr kurzfristig wieder eingesetzt wiirden., Die Anfangszeit, so ist
die Antwort,sei mit sehr viel Arbeit verbunden und auch die Endphase sei
nicht sehr schdn. Wenn das Manitver beendet sei und slle anderen nach
Hause gingen, fange fiir die Wartung die Arbeit erst richtig an, da sie
die Flugzeuge dann erst wieder fiir den normalen Flugbetrieb umriisten und
klarmachen miisse. Wihrend der Mandver jedoch sei die Arbeit nicht 5o
schlimm, da dann fiir jedes Flugzeug ein 1. und ein 2. Wart da wiren,und

das sei sehr gut zu bewdltigen.

Flugzeugwarte entwickeln ein besonderes Verhdltnis zu den Flugzeugen,
eigentlich zu "ihren" Flugzeugen. Dies kann durchaus zwiespdltig sein.

Wyir haben ein Erfolgserlebnis, wenn wir sine Stdrung oder einen Defekt
an einer Maschine gefunden haben, die nicht selten den Einsatz zum Flug
verhindern," erzihlt Gerd Deubler, "Wir sagen dann, wir haben wieder mal
eine Maschine '"kaputt" gemacht und sind deshalb stolz darauf, weil da-

durch vielleicht Schlimmeres verhindert wurde."
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Andererseits mdchten sie, dal "ihren" Flugzeugen nichts passiert. Tritt

2in Fehler beim Anlassen oder den Startvorbereitungen auf oder kehrt ein

Flugzeug mit giner Beanstandung vom Flug zuriick, sind die Warte betrof-

fen. 5ie geben die Maschinen ungerne ab, wenn sie beispielsweise in die
Btorbehebung miissen. Sie identifizieren sich mit ihnenund dem Erfolg des
Fliegens oder dem MiBerfolg des Nichtfliegens bzw. der Beanstandung.

WEinmal" so erzéihlt Karl-Heinz Nitschke, "bekam ich bald eine Woche lang
kein Flugzeug an den Himmel. Immer war irgendwas unklar, dreimal sogar
t demselben Piloten. Beim dritten Mal hat er gesagt: "Wenn ich das
u-chBtB Mal fliegen will und ich weilh, daf Sie an der Maschine stehen,
_-omme ich gar nicht erst!™

Die frische Luft bei der Arbeit mSchten sie inzwischen nicht mehr missen.
Im Winter, bei schlechtem Wetter meinen die, die in den beheizten Hallen
arbeiten,spotten zu miissen, im Sommer jedoch wiirden sie auch sehr benei-
Ldat, wenn sie es seien, die die erste Briune zeigten.

‘Ein besonderes Verh#ltnis bestiinde zwischen den FPiloten und ihnen. Die
;Piluten seien zwar auch Offiziere wie ihre anderen Vorgesetzten,doch sei
'ﬂaﬂ ganze mehr freundschaftlich, partnerschaftlich. Inzwischen kenne man
'}aine "Pappenheimer" auch ganz gut. Man wiiite, wer was wie gerne hitte.
" Binige Menschenkenntnis habe man erworben, da man mit vielen eng zusam-
menarbeiten misse und diese Zusammenarbeit nicht selten durch Strel ge-
kennzeichnet sei. Die Arbeit sel nicht immer ganz preblemlos, dochin
gewisser Weise kinne man auch sagen, dal sich die Warte die Piloten er-
~ziehen.

Diese Zeit sei jedoeh nun um. Ich frage, warum sie die Bundeswehr jetzt

' varlassen, obwohl die Arbeitsmarktlage wirklich nicht die beste sei.

Wir haben uns auch iiberlegt, ob wir noch einmal um 4 Jahre verlingern
oder versuchen sollen, Berufsscldaten zu werden," antwortet Gerd Deubler,
"Doch nach B Jahren kann man noch einmal von vorne anfangen,nach 12 Jah-
" ren wohl kaum noch. Hier sind unsere Grenzen abgesteckt., Uns reizt es
aber auch, etwas neues, stwas anderes zu tun."

. Beide werden zundchst ein Jahr zur Fachschule gehen. Gerd Deubler wird
- dann Sozialpidagogik studieren und Karl-Heinz Hitschke mbchte sich fir
" den mittleren Dienst in der Flugzeugtechnik ausbilden lessen, um viel-

~ leicht spiter als Givilist in den Dienst der Bundeswehr zurilickzukehren.
~Wir wiinschen Thnen Erfolg in ihrem neuen Lebensabschnitt.

-ng-
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DETLEF KNUTZEN
Bierverleg Getrénke-Heimdienst

‘ .

(ENGELHARDT

Reifendienst

Ihre Sicherheit in guten Handen

SCHLESWIG - WIESENSTRASSE 1A

TELEFON 04621/25787

Einkaufsscheine, die zum verbilligten Einkauf berechtigen,
erhalten Sie bei Herrn Mitzel, App. 626.
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BULLS EYE °

a 2 Jahre findet im NATO-Befehlsbereich Europa-Nord ein Schielwettbe-
b der Jabo-Staffeln statt, ausgefochten wird er von Norwegern, DiEnen
Deutschen. In diesem Jahr war der halb zivil,halb militd#risch ge-

- renz. Ca. 40 Mann vertraten dort vom 23. August bis 5. September tat-
sangeckriftig das MFG 2. Weitere Wettbewerbsteilnehmer waren zwel
egische Mannschaften mit UFreedomfighter" F 5, zwei G 91-Teams aus
1Eiaum und last not least 3 Marineteams mit F-104 G, Leider hatten déni-
;Eha Staffeln wegen eigener nationaler Mandver abgesagt, so dak diesem
raffen ein wenig der multinationale Glanz fehlte,es hatte mehr den Cha-
cter eines deutschen Wettbewerbes mit Gastbeteiligung. Dessen ungeach-
tet gab sich natiirlich jede Mannschaft alle Mihe, eine gute Placierung
2 erreichen. Was nun die Placierung betrifft, so mufi man erstens sagen,
lak dieser Wettbewerb ein Wettbewerb fiir Flugzeuge im taktischen ILuft-
denkampf ist und dalB zweitens unser geliebter Superstarfighter gerade
diese Einsatzrolle primir nicht konstruisrt wurde (und das im Gegen-
atz zu den iibrigen teilnehmenden Flugzeugtypen). So erklirt sich, dal
e Marineflieger von 7 Fldtzen die letzten 3 belegten. Die Placierung
wird ermittelt aus insgesamt 5 Fliigen jeder Mannschaft auf einem Schief-
nlatz und aus den bei diesen Fliigen erzielten Treffera + bew. Treffer-
'ﬁblagen.j dieser Fliige haben als Vorspann einen Wavigationsflug, bei dem
s dargui ankommt, ein bestimmtes Ziel (Briicke oder Tunneleingang) in
" minem Abstand von nicht mehr als 250 m und innerhalb von 10 sec.zu iiber=-
éfliegan. Nach diesem MNavigationsflug erfolgt dann der Waffeneinsatez auf
- einem taktischen Schiefiplatz. Fiir den Laien heifit das, daB ein Schiel-
f*platz zum Zwecke dieses Wettbewerbs mit unterschiedlichen Zielen (Auto,
~altes Flugzeug) ausgestattet wird. Jeder Ziel-Anflug muB mit Waffenein-
@atz verbunden sein, um Punkte zu erzielen, d.h. es dirfen keine Ybungs-
 mngriffe geflogen werden. Um den gespannten Leser nicht linger im unge-
wissen zu lassen, trotz harten fairen Einsatzes gelang es uns,dem MFG 2-
. Team, nicht, sinen besseren als den 7. Platz zu erreichen, obwohl sich
I;}.Bin:a berechtigte Chance zwischenzeitlich als Silberstreif am Horizont
Zeigte. Da hilft auch kein "Ja, aber wenn wwsss", wir hatten echten

Bpielraum fiir Verbesserung gelassen und die MNichsten werden das schon
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machen. Was nun aber den suferdienstlichen Teil der Ubung betrifft, eo
sprang doch der eine oder andere Nutzen heraus, unser Team war ausge-
gprochen gut (ss muf endlich einmal geeagt werden), wenn es darum ging,
die kleinen Unzuliéinglichkeitender Gastfreundschaft durch eigene Leistung
zu ersetzen, bidse Zungen behaupten sogar, gnliflich des koordinierten
Marinefestes (im Unterkunftsbereich) MFG 1/MFG 2 hitte es Neider gegeben,
die uns unsere Frihlichkeit, unsere hochentwickelte Sangeskunft (und
~stirke) und die bilhnenreife Show nicht gegdnnt hiatten. Kurzum, es gab
im Laufe dieses nordischen Aufenthaltes so manche heife und,am ndchsten
Morgen, rauhe Kehle. Die klare Fjordluft, die zauberhafte La;dschaft und
der eigens fiir selche Stirungen mitgencmmene Truppenarzt sorgten fiir bal-
dige Genesung.So kehrten nach Abschluld dieses "BULLS EYE 75" alle Mannen
unseres Teams erholt, um einige Auslandserfahrungen reicher und besgon-

ders freudig, glaube ich, heim ins geliebte Tarp/Eggebek und Umgebung.

KptLt E. Hahn

ALBERT BAUER

Flensburg - Schleswiger StraBe 67
Telefon (0461) 17401
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FORMATION ONE —GoO

Einer Einladung der Royal Navy folgend, sollten vier TF-1ck Starfighter
des MFG 2 am 23.07.75 an einem Flugtag in Culdrose, Siidengland, teilneh-
men. Vier Flugzeugfilhrer der 1. Staffel und vier Techniker wurden be-
stimmt, und dann begannen fiir die Piloten die Uhungaflﬂge. Die Vorfiih-
rung in Culdrose durfte laut Programm nur 8 Minuten dauern, und wir ver-
suchten vier Wberfliige mit vier verschiedenen Formationen in dieser Zeit
2u echaffen.

Nach mehreren Probefliigen schien alles bestens zu klappen.Am Montag, dem
27.07., einem Tag vor dem Flug nach England, ergab sich dann aber nech
eine unvorhergesehens SBchwierigkeit: der Fiihrer der Formation, KL Nagu-
schewski, hatte sich beim Sport die Achillessehne iiberdehnt und meldete
sich mit einem GipsfuB aus dem Reviar. Was nun? Alles absagen oder nur

mit drei Maschinen starten?

KL Suhr, gerade von einer Segeltour zurlickgekehrt, gprang ein und wurde

unser neuer Formationsfiihrer.

Nach einem nochmaligen Frobeflug am Dienstagmorgen starteten wir am Nach-
mittag nach England, Da die Landebahn in Culdrose zu kurz fiir die F-104
ist, mufiten wir in 3t. Mawgan, 23 NM nSrdlich von Culdreose, landen, wo
uns auch schon unsere Techniker erwarteten. Eine "Seaking", mit der auch
die Techniker nach einem 9-stiindigen Flug nach England angekommen waren,
brachte uns dann zu unseren Unterkiinften nach Culdrose, wo wir sehr

freundlich empfangen wurden.

Der 23.07., der Tag der groBen Flugschau begann fiir alle teilnehmenden
Flugzeugfithrer mit einem umfassenden Briefing liber Wetter, Flugplatzein-
richtungen und Ausweichflugplatz.Ferner wurde genauestens der Ablauf der
4-stiindigen Airshow besprochen, an der such mehrere Kunstflugstaffeln,
z.B. die "Rothman's" aus England und die "Frecci Tricolaori® aus Italien
teilnahmen.

Nach den ausfiihrlichen Einweisungen wurden wir wieder zuriick nach
St. Mawgan geflogen,da wihrend der Airshow keine anderen Maschinen star-
ten durften, also auch unzere Seaking nicht.

Um 15.30 Uhr standen die F-104 Starfighter der "Naval Air Baga Eggebel,

Germany" auf dem Programm.




—

Wir starteten gegen 15.20 Uhr und flogen in die Falmouth Bay, von wo uns

Wguldrose Radar" abrufen wollte, wenn es an der Zeit war.

Endlich war es soweit, und wir hirten den Call: "FORMATION ONE - GO!"
was fiir uns den Anfang unseres Programms bedeutete. Nach unseren vier
tberfliigen mitden verschiedenen Formationen war auch schon alles vorbeil,
und wir landeten anschlieBend wieder in St. Mawgan. Von dem iibrigen Pro-
gramm sahen wir leider nichts mehr, da die Seaking erst nach Abschlull
der Airshow wieder in Culdrose landen durfte. Dort wurden wir aber dann
durch eine grofe Grillparty, veranstaltet fir alle Teilnehmer des Flug-
tages, fiir das Entgangene entschidigt. OLtz5 Hartmann

1.8taffel

W. Leder Nutzfahrzeuge
Flensburg-Weiche Ruf 0461/9515
Kraftfahrzeug-Reparatur

Magirus Deutz

HANSEN - EIL. Mﬁa

L\ Flm . 26511

HIHW

Flb n.'lnLIES'iT

(/flifzﬁdz? i:r?

U d o[, J Ruf: 0461/26511
EervtTrdacer oo e,

beheiztes Mbbellager:
Gliicksburger StraBe 55-57
Internationaler Mébel-
Nah- und Fernverkehr
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[hre MNajestat laht bitten...

Die MSglichkeit, gekriinte Hiupter heut-
zutage noch aus nichster Nihe betrachten
zu kdnnen,ist sehr gering geworden. Mei-
nem Begleiter und mir wiederfuhr diese
Gelegenheit nun bei unserem Urlaubsauf-

enthalt in der Republik Senegal.

Eine Rundreise durch die siidsenegalesische Provinz Casamance war de; An-
laf zu einem Besuch bei dem Volksstamm der Floups. Es begann am friihen
Morgen mit einer Fahrt nach Dakar, der Hauntstadt des Benegals. Auf dem
Flughafen stand bereits unser Flug-
zeug zum Abflug bereit. Die Veran-
stalter hatten keine Kosten und Mii-
hen gescheut .und uns ihre beste DC-3
der AIR BSENEGAL zur Verfiigung ge-
stellt. Also hinein in das Vergniigen
des Baujahres 1943. Nach gut einein-
halb Stunden Flug iiber den Atlanti-
schen Ozean, Cambia und die Siidkiiste
des Senegals erreichten wir wohlbe-

halten Ziguinchor, Provinzhauptstadt

der Casamanse.

Uber HuBerst staubige Strafen, vorbei an den Mustergirten dieses Land-
striches,welche als sehr fruchtbar angesehen werden, ging die Fahrt wei-
ter durch die Provinz Casamance.Reife Reisfelder, die von den Frauen ab-

geerntet wurden,zogen sich links und rechts entlang der Fliisse durch das
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.Diese Fliisse brachten uns nun ein neues Abenteuer.Villig verrostete
en mit riesigen Léchern in dem Auffahrtrampen, die notdiirftig wmit
sch repariert waren, brachten uns an das andere Ufer. Lungenfische be-
achteten uns scheu aus dem Dickicht der Mangrovenwurzeln am Ufer. Wei-
r ging die Fahrt. Aus der Savanne wurde nun doch langsam der Urwald,
e wir ihn uns vorgestellt hatten. Riesige Biume, ab und zu von grofBen
menhainen durehbrochen, 2zierte nun der holprigen Wege Rénder. Der
taub blieb auch jetzt noch unser steter Begleiter.

n bog der Bus von der sogenannten "HauptstraBe" ab, und iiber schlag -
ochiibersite Wege zog esich unsere staubige Spur durch die Landschaft.
fiir den schlechten Zustand dieser Wege war immer noch die Nihe des

v

langsam an. Kinder liefen dem Bus nach und
‘auch die typischen
:ﬁicht. Nach dem Ein-
treffen im Dorf, was
‘gich in Windeseile

brachte Bonbons war
an ein beliebtes Ge-
- schenk,um diese Kinder gliicklich zu machen. Nun filhrte man uns durch das
‘Dorf zum Hause der Kénigin. Hier verging eine ganze Zeit mit Warten. Un-
Ber Reisefilhrer, ein Senegalese, verhandelte die Zeit iiber mit der Koni-
ﬂgin der Floups. Nachdem man sich iiber die Hohe des Bakschisch einig ge-
:;@rﬂen war, filhrte man uns durch das Innere des Hauses in den dem Hause
?anselagerten Garten.Hier empfing uns ihre Majestét(s.Foto am Anfang des
"B&richtes), bekleidet mit einem langen griinen Umhang. Um den Hals hingen
'kleine Gastgeschenke:Glasperlenketten, Werbeanhinger, Plastikfiguren und
~ vieles andere. Uber die Schulter hatte sie ein rotes Frottéhandtuch dra-
[ ;iert. Um sie herum hatten sich einige ihrer Untertanen versammelt. Mit
.g'ﬁilfa unseres Reiseleiters entstand ein kurzes Gesprich. Dabei stellte
sich heraus, daf auch heute noch die Floups Animisten sind, was soviel

~ heift, daf die Vorstellungen der Konigin in jeder Hinsicht Gesetz sind.



Diese Menschen leben
gliicklich und zufrieden
in ihrem Dorf, jedech
ziehen auch hier lang-
sam die Technik und der
Fortschritt unserer Welt
ein. Und es wird nicht
mehr lange dauern, daB
auch hier westliche Mu-
sik zum Alltag gehtrt,
dal} Elektrizitdtund Gas
das Leben verdndern wird. Doch heute geniigt

noch ein Kamm,ein Blick in dags Objektiv der Ka-

mera oder das unbekannte Ticken der Armbanduhr
um die Kinder in Freude und Erstaunen zu versetzen,

Doch wie jeder Besuch, so mufite auch dieser nun einmal ein Ende finden.
Mit einem Kufl ihrer Majestdt wurde man auf die weitere Reise gesandt.Die

Kinder begleiteten uns noch bis zum Bus.

Weiter ging die Fahrt iiber die uns he-
kannten Holperwege nach Kep Skirring.Hier
erwartete uns der Atlantik zu einem ein-
ladenden Bad, was leidlich ausgemutzt
wurde. Ein etwas verspitetes Mittagessen
besinftigte den hungrigen Magen, und die

anschlieliende Mittagsruhe wurde von je- ) - e .
dem begriiBt. Als der Tag nun langsam zur Neige glﬂg,hgstigsen wir unsere
gute alte DC-3, die auf einem betonierten Feldflugplatz in der Nihe abe
gestellt war. Der Riickflug verlief ohne Zwischenfille.

Als wir in Dakar in den Bus stiegen, waren wir alle der Meinung, einen
besonderen Tag erlebt zu haben.

Btsm P. Hansen, I-Staffel

®-MARKT C. Holthusen
2391 Tarp = PommernstraBBe
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Greten seggt:
Willem seggt:
Greten seggt:
Willem seggt:

KITSC

Kaffestin

"Willem!"
el
MEaffe

HJO 1 Ll

Greten seggt: "Will
Willem seggt: "HNo?"
Greten seggt: "Suck
Willem seggt: "Jo!"

Een liitte Tasa wull,

denn siind se satt,

Gret langt no'n Strickstrump,
Willem no't Blatt.

Willem seggt:
Greten seggt:
Willem seggt:
Greten seggt:

Greten seggt: "Will
Willem seggt: "No?"
"Strump is for Lies

Willem seggt: "Jo!M

"Greten!"
Mg
"Melktiet!"

"JO 1 L]

KLAMOT 7
€

n

Willem segpt: "Greten!"
Greten seggt: "No?"
Willem seggt: "Rohmputt!"

Greten seggt: "Jo!"

amlM

erin

Willem seggt: "Greten!"
Greten seggt: "No?"
"Krischon ist dootbleewn!"

Greten seggt: "Jol"

em!”

chen!"

Greten leggt den Strump weg,
Willem dat Blatt,
Kaffestiinn, Snackstiinn,

de hefft se hatt!

Emil Hecker

Haus+Hobby-Markt [{TT=1']HOLZ

239 Flensburg, Schieswiger Str.100  Tel. 0461-77541 Telex 22771
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An einemTag...

Es begab sich an einem Tag wie Jjeder andere, daB es zu einer denkwiirdi-
gen Unterredung eines ganz normalen Spiefes mit einem seiner engen Ver-

trauten kam.

Ort der Unterhaltung: Irgend ein Panzerregiment in Westfalen oder ein
Marinefliegerhorst bei Flensburg. Nun, ich weill es nicht mehr so genau.
Riumlichkeit, in dem sich das ganze abspielt, ist das ehrenwerte Ge-

sechifterimmer.

BpieB, nennen wir ihn Bernst:"Guten Morgen" (er tritt dabei wver den Wach-
plan, HHnde im Bunker).
Die Begriifung galt iibrigens dem zweiten Mann, auch einem Portepee - nen-

nen wir ihn Mausgrau, der in die Stube trat.

Mausgrau: "Morgen"

Bernst : "Schiine ScheiBe,der Tommy's, der hier als Hallen-UvD steht,ist
krank, angeblich wenigstens. Jetzt ateh'n wir ganz schtn auf
dem Schlauch!"

Mausgrau: "Bestimme doch einfach einen neuen, sind doch genug dal"

(Er hat inzwischen seine Jacke ausgezogen und sich zur Kaffee-
maschine begeben).

Bernst : "Das bringt doch nichts!"(Wendet sich ab und geht einige Bchri-
te zum Fenster, dabei starrt er unentwegt vor sich hin)

Mausgrau: (Kaffeeschliirfend) "Da muBt Du Dir eben was einfallen lassen."

Bernst : (Nimmt die findeaus der Tasche und stiitzt sich auf das Fenster-
brett)

"Es ist ja nun leider nicht der einzige Fall,dal Leute fehlen,
im nEchsten Monat sind noch einige Wachposten zu besetzen."

Mausgrau: (Die Tasse auf den Schreibtisch stellend)

"Du machst es Dir ganz schin schwer, dich wiirde einfach den
Bleistift fallen * lassen.

Bernst : { Sich umdrehend ) "So was fang ich erst gar nicht an. Dann
haben die Leute, deren Namen ich auf der Liste treffe, ausge-
rechnet dann Urlaub, wenn ich sis brauche!"

Mausgrau: (Die Arme verschrinkt) "Hmm"

Bernst : (Auf- und abgehend) "Ha, mir wird schon was einfallen."




Das Gesprich wird durch den Betrieb, der im Geschiftszimmer entsteht,

merke Dir, sowieso nie etwas.

(Diesmal sitzend und schreibend) '"Die UvD-Sache liegt mir im
Mageni"
(Im anderen Zimmer) "ias ist?"

(8ich umdrehend und briillend)  "Ich sage, mir stinkt die UvD-
Sache!"

(Mausgrau begibt sich in das Zimmer)

(8ichtbar aufatmend) "Da f&llt mir was einlllV

(Er begibt sich schleunigst zum Wachplan,gefolgt vom neugieri-
gen Maunsgrau)

: ja gelmcht,wenn einem ausgefuchsten Spiel nichts einfiel, immer-
‘hin ist er ja Soldat (eingefleischt,bitte), und das schon seit Jahrzehn-
ten, jawchl!!!l.....er ist ein alter Hase, dem niemand etwas vormacht....
‘Richtig - 7 !

Eﬂrnst : (Schnell zum Schreibtisch eilend, auf dem, irgendwo unter Ak-
ten, die neue ZDv 10/5 liegen muB)

. Mzl sehen, - irgendwo ...."

Mausgrau: (Der immer hinter ihm hergeht und ihm iiber die Schulter lugt)

"Da, nein, da ist siel"

' Er meint die ZDv. Bernst hat sie und liest sie eilig. HKurzum, da steht
u.a8.: "Soldaten haben sofort nach dem ‘Weckruf' aufzustehen.”

 Das ist es, dem Spish schieBt es durch den Kopf, er glilht richtig, er
{hat'a.

Sofort danach wird versinbart:

Morgen, gleich nach dem Pfeifen und der oberflichlich gefijhrten Runde,
geht Mausgrau auf die Jagd nach noch immer pofenden oder ddsenden Solda-

ten aller Dienstgrade.

Recht hat er, schlieBflich braucht man UvD's und GvD's in Massen!
Der Zettel, der mitgefiihrt wird, ist dementsprechend.

Und so lieber Leser, kommt es, daf dafiir gesorgt wird, daB die Diemnst-
vorschriften immer befolgt,die Spiefemit derDisziplin zufrieden sind und
der Chef iberrascht ist,dafl alles,aber auch alles so reibungslos klappt.




Deswegen, mein Freund,darfst
Du Dich auch nicht wundern,
dal Dein Name extra auf dem

Wachplan erscheint.

L

_ .Sie miissen B ; %
= o¢ben entschul- Die Handlung dieses Schrei-
di ' : ]

h}g:"',1,."°:'|‘n‘_ bens ist frei erfunden,evtl.
fhu::hh:w":;f: Ahnlichkeiten wiren daher
ich bin gerade
erst aufgestan-
denl”

rein zufdllig.

Mt Ebert, I-Staffel

KAUFHAUS PETER SCHULTZ

Erst mal sehen,
was SCHULTZ bietet !

Einmal taglich sollten Sie !
Einmal wochentlich miuBten Sie !

Haus+Hobby-Markt LTI ['|HOLZ]

239 Flensburg, Schieswiger Str.100  Tel. 046117541 Telex 22771




,é'bernahm.

m Ende des

r nene Mann auf dem Posten des Staffelkapitdns der

Staffel ist Korvettenkapitiin Hartmut Fetz.

‘Vom MFG 1 kommend, trat er seinen Dienst in unserem
‘@eschwader am 21.07.1975 zunfichst im Stab Fliegende

‘Gruppe an, bevor er am 1.8. seinen neuen Dienstposten

~ Nachfolger von KKpt Zahnert als Einsatzoffizier der
. 2.5taffel wurde Korvettenkapitiin Jiirgen R & 5 ¢ h.
- Beit dem 21.0%.1967 gehdrte er dem Geschwader,seit
dem 01.04, 1967 der 2. Staffel an. Hier war er zu-
letzt Waffenoffizier, bevor er auf seinen neuen

Posten berufen wurde.

AR°TANE

3. Quartals 1975 wurden in der 2. Staffel unseres Geschwa-

Fregattenkapitin "Kiki"-Kiermayr scheidet am 30.9.75
gus dem aktiven Dienst in der Bundeswehr aus. Er kam
am 15.07.1971 in unser Geschwader in den G=-5tab zur
Ubernahme der Dienstgeschéfte. Am 24.10.15717 iliber-
pahm er die 2. Staffel als Staffelkapitéin. Er fiihrte
die Btaffel bis zum 31.7.1975 und war in den letzten
2 Monaten seiner Dienstzeit Angehdriger des Stabes

Fliegende Gruppe.

Korvettenkapitin Dieter ("5pezi") Zahnert war Einsatz-
offizier der 2. Staffel vom 071.04.1973 bis 08.09.1975.
Er wird Staffelkapitéin der 1. Staffel im Marineflieger-
geschwader 1. Kipt Z a h n e r t hat die grefe Freude,
in Tirstrup/Dinemark am Zeltlager teilnehmen zu diirfen,
denn das MF3 1 hat dorthin verlegt.Sein ehemaliger
Staka, FKpt Kiermayr, flog ihn dorthin zur Ubernahme
seiner neuen Titigkeit mit TF-104 G ein.
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Tradition _ heute noch?

Ein Vekuum, 8ie erinnern sich an Thren Physikunterricht, ist ein luft-
leerer Raum. Ist dieser luftleere Raum physikalisch schen ein Problenm
( rein technisch gesehen ), so kann er im geistigen Sinne zur %eitbombe
werden. Ob sie hochgeht und dapf sie hochgeht, lesen Sie jeden Tag in der
Tageszeitung. Ein Mensch kann - das michte ich den jiingeren Kameraden
sagen - ohne das Stiitzskelett der Zugehbrigkeit schlechterdings nicht le-
ben. Der Menseh muB sich an einem Vorbild innerhalb einer Gemeinschaft
orientieren. Der Verhaltensforscher nennt es "Traditionsspender", Heute,
unter der Bezeichnung "identity problems" der gegenwirtigen Jugend, kom-
men wir um die Uberlieferungen der Tradition nicht herum. Das Wort Tra-
dition scheint mir zu einem heifen Eisen geworden zu sein. Ich fasse es
trotzdem an. Wer n#mlich dafiir keinen geistigen Ersatz gefunden hat, der
muf zwangeliufig verzweifelt ins Leere greifen.Das MFG 2, hier vertreten
durch die Geschwaderzeitschrift +egmont+, meigt Thnen die Zugehirigkeit
zu einer Gemeinschaft, auf die man mit Recht stolz sein darf.

Mich wundert es nicht, wenn also die Jugend oftmals in einen verstockten
Autismus verfdllt - also nach innen gerichtetes,ungeselliges bis diinkel-
haftes Verhalten - oftmals ziellos ist und manchmal unkontrollierte Hand-
lungen bejeht, die sich bis Aggresivitit aufschaukelt.

Das Selbstgefiihl wird von der Gemeinschaft und von der traditionellen
Zugehtrigkeit angehoben. Ganz bewuBt spreche ich von Tradition und wvon
Stolz. Frilher hatte man einen Beruf, wo der Schwerpunkt mehr oder weni-
ger von der Berufung, von der Aufgabe her geleitet wurde. Heute hat man
einen "Job", Hauptsache die Kasse stimmt.

Genau an dieser Stells scheiden sich die Geister. Wir sind in Gefahr, am
AbreiBen unserer Traditionen Einbufien zu erleiden. 5o gesehen ist der
Marinefliegerchor des MFG 2 mehr als ein gesangliches Beieinander. Wenn
auch hier das: "Viel gut Gesang der lautet wohl.." im Vordergrund steht,
g0 ist doch die traditionserhaltende Wirkung der alten Seemannslieder
nicht zu verkennen. Aber das wire nur ein Beispiel. Die deutsche Marine
hat eine bewegte Vergangenheit, und sie hat keinen Grund, ihre Leistun-
gen zu verbergen, Denken wir nur an die Riickfilhrung von Tausenden von
Fliichtlingen iiber die Ostsee 1945, Sprach ich von Tradition,so mahnt sie




uns, nicht nachzulassen an die Ideale derer zu denken, die nicht mehr

unter uns sind.

Verstehen kinnen wir uns nur auf geistiger Ebena. Konflikte werdem nur
im gegenseitigen Einvernehmen bewdltigt. Fragten wir frifher im Schersz:
o lassen Sie eigentlich denken?" so mbchte ich heute fragen: "Wer ist

eigentlich Thr Vorbild, wo Ihre geistige Basis?"

Tch meine,die Herkbmmlichkeit - die Tradition verpflichtet. Die deutsche
Marine, die Marineflieger und das MFG 2 haben sie.

P L

Don't let be forgot, that ance there.....
Wir sollten nie vergessen, was wir fiir einen kurzen, leuchtenden Augen-
blick gesehen haben: den Ort, der Comelot genannt wird. Wo sich an Kinig

Artus' Tisch die ritterlichen Helden aus allen Jahrhunderten einfinden.

A. Hansen, Btab T

Renault 30TS:
Der Sechszylinder
nntVorderrad'mtneb
und 5 Tiiren.

i, 400 =1 400 1,
Servolenkung,
=V 6-Moton,

RENAULT

REMALILT 305 19.500,- DM aW* “unwerbindl Preisempiehbung

Giinther Schleiff, 2391 Tarp
Stapelholmerweg 11, Tel.04638,/480

Ausstellung der 76er Renault-Modelle
auf unserem Betriebsgelinde in Tarp
am 25. und 26. Oktober 1975!




SCHLAGLICHTER

Libyen hat nach einem Bericht der Londoner Zeitung "Sunday Times" einen

etwa 100 km breiten Landstreifen des HNachbarlandes Techad annektiert,
weil in diesem Gebiet Uranvorkommen vermutet werden. Diese Annexion
stehe im Zusammenhang mit der Absicht des libyschen Staatschefs Khaddafi,

eine eigene Atombombe zu bauen. - Seit etwa einem Jahr erhdlt Libyen
militdrische und technolegische Hilfe aus der Ud4SSR.

Zur Zwangserndhrung von HHEftlingen nimmt der Weltdrztebund folgender-
maBen Stellung: Der Arzt sei verpflichtet alles zu unternehmen, was mbg-
lich ist, um das Leben zu erhalten. In diesem Zusammenhang sei auch die
Zwangserndhrung von Gefangenen zu sehen. 8ie sei allerdings besonders
bei Widerstand nicht ohne Gefahr fiir das Leben des Patienten.

"Wenn auch viele das Tanzen ‘'oben ohne' flir eine Geschmacksverirrung
halten......, =so ist es doch ein hermloses Vergniigen, mit dessen Hilfe
Kommunikation zwischen Menschen stattfinden kann. Dieser Kommunikations-

anstand wird von der Verfassung geschiitzt."

Dies ist die Begriindung des 2. US Appellationsgerichtes zur Aufhebung
eines Urteils gegen allzu freiziigige Alleinunterhalterinnen.

China soll Ulreserven haben, die vielleicht grifer sind als die der
arabischen Linder. Es soll beabsichtigen, sich in die Weltmirkte einzu-
schalten,die Hihne aufzudrehen und "die russischen Hegemonisten in einem

Meer von U1 zu ertrinken".

&m 03. September landete auf dem Londoner Flughafen Heathrow eine sow-
jetische Linienmaschine mit einem Toten an Bord, der offensichtlich auf
dem Flug von Moskau nach London erschossen worden war. Der Tod des Fahr-
gastes wurde gegeniiber Kriminalbeamten als "Unfall" hingestellt. Dariiber
hinaus waren weder die 102 Fluggiste noch die Besatzungsmitglieder be-
reit etwas auszusagen.




hitze in Portugal: "Die BehBrden befinden sich in Lissabon, die Regie-

rung in Moskau, die Menschen in Brasilien und das Geld in der Bchweisz".-

"Eine Fihre mit der lissaboner Regierungsmannschaft geht unter. "Das war

gine Katastrophe",sagt ein Mann. - "Ja", ein anderer, "die konnten alle

PRphwimmen". 00000000 -

In einer Entscheidung der Europdischen Kommission fiir Menschenrechte in
gtrafburg wurde die Beschwerde der HEftlinge Andreas Baader,Holger Meins,
Ulrike Meinhof und Wolfgang Grundmann, sie seien als "politische Gefan-

gene" einer "Tgolationsfolter" unterworfen, als unbegriindet und unzu-

1dssig zuriickgewissen.

Trotz persinlicher Bemiihungen von Wirtschaftsminister Fridrichs und

AuBenminister Genscher hat es die chinesische Regierung abgelehnt,5 von

17 deutschen Journalisten Einreisevisa zu erteilen.

Kennen Sie schon die

ESKA-Quelle

inTarp?

Verschiedene Schnellgerichte

auch auBer Haus

dazu gepflegte Getranke zu giinstigen Preisen
Gedffnet ab 18.00 Uhr, Samstag Ruhetag

Erste Kulmbacher Actienbrauerei

Wir freuen uns auf Ihren Besuch
Die Wirtin

’ ® -MARKT C.Holthusen
9391 Tarp = PommernstraBe




Umgangsformen

Wenn ich auf der SBtrale einem Bekannten oder Nachbarn begegne, dann ist
es eine Selbstvaratﬁndlichkait, zu griiBen. Als normale BegriiBungsformel
hat sich auch bei mir - als Nicht-8chleswig-Holsteiner - das "Moin-Moin'",
an ganz faulen Tagen ein kurzes "Moin", eingebiirgert. Diege BegriiBungs-
art findet auch Anwendung bei Wanderungen, Spaziergingen, etc.; alsoc bei
Personen, die sich nicht perstnlich kennen. Meistens wird dann mur miind-
lichen BegriiBung eine Hand zur Unterstreichung des GriiBens erhoben. In
meiner urspriinglichen Heimat (sliddeutschland) ruft man sich ein "Serwvuas"
oder "Grif Gott" zu. Eigenartigerweise mit der gleichen typischen Hand-
bewegung.

Und wie ist es bei uns?

Tagtliglich erlebe ich an mir voriiberschleichende Soldaten, die einen
beim "Vorbeigehen" kaum oder gar nicht ansehen,geschweige denn einen An-
satz eines militHrischen GruBes erkennen lassen. Ein Kuriosum ganz be-
sonderer Art ist es, wenn sich einer doch noch bequemt, iiberhaupt etwas
"GruBihnliches" zu produzieren. Dann hdrt man oft ein gepreBtes, ja fast
schuldvolleas, leises "Mahlzeit". Obwohl der so Angesprochene in keiner
Weise Anstalten macht,sogleich zur Kombiise zu ranﬁan.Ich habe sogar mein
Spiegelbild einer kritischen Kontrolle unterzogen, konnte aber an mir
keinerlei Anzeichen von Unterernihrung feststellen.Auch griible ich schon
lange daruher nach, was Soldaten so Interessantes in ihren Hosen - bzw.
Jackentaschen mit sich herumtragen. Es muB etwas sehr wertvolles sein
= eine andere Erklérung habe ich nicht - warum ich 80 vielen begegne,die
die Hinde "im Bunker" haben.

Nun kiinnte man {iber solche Umgangsformen tiefschiirfende philosophische
Betrachtungen anstellen; ja sogar wissenschaftlich iiber Verhaltensformen
von Menschen im "Neueren Zeitalter" nachdenken. Doch ich mdchte mich mit
ein paar praktisch-erlebten Beobachtungen begniigen.

Begegnen sich z. B. Beamte von der Post, so wird die GruBfform kaum mili-
tdrisch sein, jedoch ea wird gegriidt; d. h, dem Anderen wird Anerkennung
zuteil. "Er" gehirt dazu. Bei "Freiwilligen Feuerwshren" - yon Berufs-
feuerwehren ganz zu schweigen - geht es schon etwas straffer zu.Aufmerk-
samen Becbachtern bei Feuerwehriibungen oder -appellen wird es nicht ent-
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gehen, wie z.B. Nachbarfeuerwehren oder gar hihere Feuerwehr-Dienstridnge
pegriiit werden.0ft sogar mit "Handanlegen' an die Uniformmitze cder Kopf-
pedeckung.
pas Ergebnis solcher Beobachtungen kann nur gein:
Umgangsform, Taktgefiihl und Anstand sind unabdingbare Elemente mensch-
lichen Zusammenlebens. Ohne Angst, sogleich als Militarist verschrien
zu werden, sollte jeder Soldat darauf hinwirken, dal dieses kleine "Ein-
maleins", besonders im militdrischen Bereich, beachtet und eingehalten
wird.

HBtsm Jansen, Stab T

PEUGEOT

denn ein Endpreis ist besser
als Aufpreise ohne Ende!

AUTOHAUS ‘.Q’.,A.ﬂRERUP
PEUG EO'I'

Telefon 04606464
2391 Wanderup
Husumer Str. 29

Ob ein Gebrauchter oder ein
Neuver— im Wanderuper Autohaus
ist er nicht zu teverl

In unserem Kfz-Meisterbetrieb
4-Tiirer Limousine fihren wir Reparaturen an
4 Sizplitze 954 com - 45 DINFS ~ 136 km allen Fahrzeugen zuverldssig,
Einzelradaufhiangung - Kurvenstabilisatoren - Scheibenbremsen varme -
Serienausstattung: Girelreifen - Drehstromiichimasching schnell und preiswert aus =

Sicherheitsgurte vorne - heitbare Heckscheibe der Weg lohnt immer!

kilrzester -

®-MARKT C.Holthusen
2391 Tarp — PommernstraBBe
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Besuch bei

Unser Anzeigenleiter Woldemar Bader hatte die Idee und alles mithelos, so
schien es mir, koordiniert: den Besuch der Redaktionsmitglieder des
+egmont+ im Werk Ottobrunn der Firma Messerschmitt-Bslkow-Blohm. Den Be-
mihungen der Geschwaderfilhrung gilt unser besonderer Dank. Sie hatte fiir
uns Hin- und Riickflug mit einer De 28 arrangiert und letztlich dadurch

wurde das Unternehmen erst mgglich.

Am 1. Juli, genau um G655 Uhr Ortszeit hob die Do 28, in der wir salen,
in EGGEBEK ab. In meist schinem Wetter mit guten Sichten flogen wir in
12.000 Fulk HShe gen Biiden. Um @950 Uhr landeten wir in Neubiberg, 10.30
Uhr waren wir bei MBEB, wo uns einige Herren des Unternehmensbereiches
Flugzeuge und zwei Vertreter der Presseabteilung der Panavia Aircraft
GmBH Miinchen in Empfang nahmen.

Besonders interessierte uns natiirlich der Entwicklungsstand des MRCA,das
einmal die F 104 abldsen soll.Wir sahen dazu einen Film, einen Zusammen-
schnitt der Aufnahmen ungefihr des ersten Dutzends Testfliige. Herr Bitz,
Testpilot in Manching der Prototypen P O4 und P 07, gab uns dazu Erldu-
terungen. Wir hérten mit einigem Staunen, daR bereits nach sechs Fliigen
alle Flugbereiche (flight envelopes} durchflogen waren, alsoc bis in den
Uberschallbereich hinein. Ebenso haben die Tests ergeben, daB das MRCA
die Forderungen erfiillt und in mancher Hinsicht mehr leistet, als gefor-
dert oder vorausberechnet war. Das erfreuliche Bild des Flugzeuges der
ersten Teste hat sich in den mittlerweile mehr als 100 Testfliigen der
beiden bestHtigt.Nicht, dal es keine Schwierigkeiten gibe, u.a. auch mit
dem Triebwerk. Aber man ist guten Mute, die Probleme ldsen zu kSnnen.
Nach einigen Riickschldgen lHuft das Testpreogramm nun schneller als vor-
ausgeplant,ds ¢5 sehr weitgehend vorbereitet wurde und sdmtliche Systeme

auf Teststdnden und in Simulatoren sehr realititsnah weiterhin mitlaufen.

Nach dem Film und dem Gespridch,das sich angeschlossen hatte, ging es zum

Mittagessen.

Auch hier staunten wir wieder. Fir die 6000 Mitarbeiter von MBB in Otto-
brunn gibt es nur eine Kantine.In den Saasl, in dem gegessen wird, passen

wohl an die wvier Turnhallen hinein,Fiir einen Betrag zwischen IM 2,50 und
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and 4,50 bekommt man ein sehr schmackhaftes Essen - eines von sechs ver-

iiedenen an diesem Tag - je nach Zusammenstellung und Appetit.

1bst Herr Dr. Bilkow, der Vorsitzende der Geschiftsfithrung iBt hier zu
Mittag, wenn er im Hause ist.

fUm 1%.00 Uhr Eampfang bei Herrn Roth, dem Leiter der Presseabteilung der
Messerschmitt-Bilkow-Blohm GmbH. Herr Roth gab uns einen Uberblick iber
die verschiedenen Unternehmensbereiche, In sechs dieser Beresiche wird in
den Sparten Flugzeugbau (Militdr-, Zivilflugzeuge, Drehfliigler), Raum-
inhrt,apparate und Verkehr an mehreren tausend Projekten gleichzeitig ge—
:; beitet. Wieviel Projekte es in Wirklichkeit genau sind, weif niemand
zu sagen, da nicht selten aus Ideen, die zundchst in den Kdpfen der Mit-
‘hrbeiter existierten, spiter handfeste Projekte geworden sind.

HBE ist schon seit langem mehr als ein reiner Hersteller von Flugzeugen.
; Mit Forschung, Entwicklung und Produktion ist MBB auf beinahe allen Ge-
_ihieten des heutigen Lebens tHtig geworden,beispielsweise in der Medizin-
- technik und im Umweltschutz,um nur zwei zu nennen.Ein wenig stolz sprach
~ aus den Worten von Herrn Roth, als er auf die Erfolge seiner Firma ver-
Vﬁiee, die durch Diversifikation und Flexibilit#t miglich wurden und in-
zwischen zu recht glinstigen Geschidftsbilanzen gefithrt haben.

. Hach dem Gesprich mit Herrn Roth gab es dann viel Technisches zu sehem
' Den Flugsteuerungs-Teststand, einen Priifstand mit zwei Cockpits, auf dem
eratmals alle Elemente der Avionik zusammengeschaltet worden waren und
- durchgetestet wurden,sowie die Montagehalle, wo der Prototyp F d7 gerade
. zusammengebaut wurde.

,;Das Programm sah eigentlich noch mehr vor, aber unsere Abflugzeit war
schon bedenklich nahe. Wir bedankten uns deshalb herzlich fiir den inte-
ressanten Tag in Ottobrunn, wurden zum Flugzeug zuriickgebracht und lan-
. deten nach fast vierstiindigem Tiefflug bei herrlichstem Wetter gegen
20.20¢ Uhr in EGGEBEK.

Diesen Tag in Ottobrunn werden wir so schnell nicht vergessen.Nicht nur,
daf wir TInteressantes und Eindrucksvelles sahen und hérten. Wir wurden
wie VIP's behandelt,mit ausgesuchter Zuvorkommenheit und Freundlichkeit.

Wir, das Redaktionsteam des +egmont+, waren tief beeindruckt.

-Ng-




MRCA

Es war natfirlich eine tolle Bache, als wir mit dem z. %t. wohl spektaku-
ldreten Projekt der Firma MBB, dem MRCA (Multi Rell Combat Aircraft )
konfrontiert wurden. Von TFotes und Filmen her war uns dieses Flugzeug
hinreichend bekannt. Wun sollten wir es praktisch "live" miterleben, und
zwar schén aufgegliedert in die Teile Flugwerk und Avionik. Schlieflich
sahen wir dann den sich noch in der Endmontage befindlichen Prototypen
mit der Nr. O7.

Ein Teil der errechneten Werte stammt aus dem Simulationszentrum dee
Unternehmensbereich Flugzeuge. Diesem direkt benachbart ist der Flug-
steuerungspriifstand, auf dem sich im MaBstab 1 : 1 das komplette primire
und sekunddre Flugsteuerungssystem des MECA befindet. Mittels Tausender
Kabel, Schlduche etc. ist es an den verschiedensten Rechnern angeschlos-
sen. Hier kann jede mtgliche Situation und Belastung, die im Flug auf-
tritt, eingespielt werden: Das Ein- und Ausschwenken der Fliigel, die po-
sitive oder negative "g-Belastung", das Ausfahren der "Speed breaks" und

vieles andere mehr.

Der Priifstand fiir die Integration der MRCA-Avionik war unsere letzte und
wohl auch interessanteste Station. Hier sind praktisch alle Avionikgerd-
te aufgebaut. AuBerdem gehSren zum Priifstand zwei Original-Cockpits (das
MRCA ist ein Zweisitzer) mit den originalen Bedienungseinheiten und In-
strumenten. Hier wurden wir mit dem sogenannten "Fly-by-wire" -System
konfrontiert. Die verinderliche Geometrie der Zelle erfordert die
"fly by wire" - Steueranlage, die beim MRCA CEAS, d.h, Steuerungs- und
Stabilisierungssystem genannt wird. Die Bewegung des Steuerkniippels wird
mittels Potentiometer in elektrische Signale umgewandelt, und disse Sig=
nale werden dann in den Rechnern fiir die Nick- und Querachse zusammen
mit Riickkopplungssignalen von den Stellantrieben und den Kreiselsignalen
fir Nick-, Roll- und Giergeschwindigkeit verarbeitet.Die dreifachen Sig-
nale werden in verschiedenen Stufen mittels Ilberwachungseinheiten ver-
glichen, um Fehler in den FKandlen festzustellen und zu beseitigen. So-
bald zwei Fehler auftreten, werden die entsprechenden Abschnitte sofort
abgeschaltet,und die Anlage schaltet automatisch aufl direkte mechanische
Ansteuverung der Steuerfléchen um.Durch ein kiinstliches Gefiihl der Steue-
rung ist iiber den gesamten Flugleistungsbereich ein bestmigliches An-
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sprechen und eine bestmdgliche Dimpfung sichergestellt, und zwar mit
automatischem Ausgleich bei Knderung der Kenfiguration. Auf Grund eines
vollelektrischen Systems wird die Trennstelle zum Autopilet, der die
Steuverung mit dem bereits erwBhnten '"Tarrain Following" verbindet, we-
sentlich vereinfacht.

Hier wurde uns auch klar, wie wertvoll die Entwicklung des Senkrecht-
starters "VJ 101"  fiir das MRCA war. Es kann sich wohl selbst der Laie
vorstellen, z.B. welche BSchwierigkeiten in bezug auf die Stabilisierung
des Flugzeuges auftauchen, wenn die Tragfldchen geschwenkt werden oder

der Triebwerksschub abf#llt und dergleichen mehr.
Fir mich war ein Blick und dann auch ein Probesitzen im Cockpit sehr in-
teressant. Wenn man in die Cockpits der z. Zt. gebriduchlichen Nateflug-

zeuge hineinblickt,fiihlt man sich ein wenig heimisch, da auch hier eini-

e der sonst gingigen Instrumente und Bedienungseinheiten varhanden sind
LB

Bei einem Blick ins Cockpit des MRCA hat Jjedoch kein "Techniker" mehr
den nitigen '"Durchblick". Alleine schon die totale Umstellung auf die
Digitaltechnik verwehrt dies.Was zunichet wie ein Radarschirm aussieht,
erweigt sich dann als Bildschirm,auf dem eine Landkarte projiziert wird,
und zwar genau der Abschnitt,auf dem sich nun der Pilot mit seinem Flug-
zeug befindet. Die Landkarte wandert dann nach den Richtungen aus, wie
der Pilot fliegt. Es ist also genau so, als wenn man mit dem Finger iiber

die Landkarte fihrt. - So "einfach" ist also das Fliegen mit dem MRCA.

m % NEU :
o —_——==
Pullover,

G'IUDIO % Ponches und

EDDA HANSEN Westover

2381 SIEVERSTEDT

ORTST. cODERSCHEmEDRRY aus P E R U !
FERNSPRECHER: 04838/ T190

®-MARKT C.Holthusen
2391 Tarp = Pommernstra3e
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klein ANZEIGEN

Hier ktnnte in Zukunft Thre Kleinanzeige
stehen. Wer Plilachsofas, {un)gebrauchte
Brautkleider oder Hhnlichan Zatterkram zu
verfulern hat, kann an dieser Stelle wer-
bend dafiir den Griffel spitzen. Wir erhe-
ben pro halbe Zeile 7,-- DM. S0 billig
sind Sie noch nie zu Geld gekommen, oder?

IlllIIllIIlllIlllllIIllllIllllIIlIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
MARINEFLIEGERCHOR

Ter Cher des MFG 2 trifft sich zu folgenden Ubungszeiten:
Montag nach Dienst von 18.30 - 21.00 Uhr,
Dienstag und Donnerstag wihrend der Dienstzeit

von 14.30 - 16.30 Uhr,

Syt

Interessenten mit Engagement und Stimme werden gebeten, zu den Proben

jeweils in der Diskothek des Unteroffizierheimes.

zehlreich zu erscheinen. Auskunft auch telefonisech unter 505.

®-MARKT C.Holthusen

2391 Tarp — Pommernstrale




7000 FLUGSTUNDEN

Am Mittwoch, dem 6. August 1975 startete Kptlt G e o r g e um 17104
als Rottenfiihrer zu einem Aufklirungsflug in die Baltic,

Die Sicht reichte von Msn bis Bornholm. Bei einem scolchen Wetter
kein Kriegeschiff vom geiibten

konnte
Auge des Fliegers iibersehen werden. Mit

seinem Film bestHtigte er, was er schon vorher iiber Funk berich-

tet hatteitn 8 m 1 i ¢ h M-Jéger vom Typ Kronstadt, Hai und

Obluze sowie einen R o Kiistenminensucher Typ Kendor.

Als EKptLt George um 18204 mit
seinem Wingman landete,zihlten
seine Flugstun-
den auf dem

Starfighter
100dd.

Die Staffelangeh&rigen, Wartung und Feuerwehr, bereiteten dem erfahranen

Aufklérungsflugzeugfiihrer einen gebiihrenden Empfang.

Ein geheimnisvolles Mixgetrink
von seinem Staffelkapitin,Blu-

men von der Wartung und eine

Ehrenrunde auf dem 1000-
Stundenwagen unter dem
Btrahl d & r Feuerwehr
machten den Weg frei fiir
die ndchsten 1000 Stunden




Mit diesem TFlug bekam er den "Tiger by the Tail". Die Crewkameraden
(4/66), die mit ihm in der 1. Staffel fliegen, konnten diese Jubiliume-

‘stunde zwei Wochen vorher fliegen.

OLtzS K. Fuchs

Fotos: OMt Thomsen
' 1.5taffel

Slwmen -CS'L"LM(?

Tarp - Eisenbrink 7 - Telefon 04638/7241

Schnitt- und Topfblumen
in reichhaltiger Auswahl

Moderne Gestecke- u. Kranzbinderei

Flugplatz-Klause

Das gemutliche Gasthaus
Gute Kiiche dab ALT

Gepflegte Getranke
Billige Preise

Wir wirden uns freuen, Sie bei uns begrifien
zu darfen. Die Wirtin




,,Nijmegen Vierdaagsestad ‘

Am Montag, dem 14%. Juli 1975, fand
um 19.00 Uhr die offizielle ErSff-
nung mit Darbietungen der einzelnen
Spielmannaziige und Musikkorps statt.
Ein Spielmannszug gefiel hier anm
besten, der wihrend des Spiels noch
FormationsZnderungen vornahm,die won | o
den 30.000 Anwesenden mit sehr viel |
Beifall bedacht wurden. AnschlieBend
kam die Flaggenparade der teilnehmen-

den Nationen.

Am Dienstag,dem 15, Juli, wurden die

59. Viertagemiirsche in Nijmegen in den Niederlanden gestartet., Viele
militéirieche und zivile Marschgruppen und einzeln Gehende hatten sich
schon gemeldet. Es waren mit Hachmeldungen am Montagabend um 17.00 Uhr
16.311 Personen. 1548 Teilnehmer holten ihre Startkarte nicht ab, somit
gingen am 15, Juli 14.763 Teilnehmer an den Start. Sie wurden in Gruppen
nach Altersklassen in der Zeit von 04,15 Uhr bis O8.00 Unr gestartet und
mufiten um 17.00 Uhr zuriick sein.

In meinem Quartier war am Dienstagmorgen um 3.00 Uhr fiir 5 Personen die
Nacht zu Ende;es wurde sich gewaschen und etwas gegessen, ein wenig Obst
und ein paar Brote fiir den Marsch eingepackt, in der Geldbirse waren 10
Gulden. Diese 10 Gulden wurden fiir Trinken oder fiir eine Massage wihrend
des Marsches benttigt; eine Spende fiir den Maltheser-Orden oder das Rote
Kreuz. Die Strecke filhrte am 1. Tag iiber den Waal, einem Nebenarm des
Rheins.Von Nijmegen,Llent, Bemmel, Houtakker, Huissen, Elden, Driel,Eist.
Lienden, Valburg, Slijk-Ewijk, Oosterhout und wieder zum Start und Ziel.

Der Tag war sehr gut fiir mich gelaufen.

Der zweite Tag begann mit Lustlosigkeit. Die Beine wollten nicht mehr.
Nun lieB ich mich von einer englischen Marschgruppe, die ein Marschlied
sang,mitreifen. Fir ein paar Kilometer half dieses. Dann wurde eine Pau-
se eingelegt, eine Massage genommen und ein Brot gegessen. So gestdrkt,
Eing es weiter. Man bekam wieder Mut, die Vierdaagse durchzustehen. 5 km
vor dem Ziel nahm ich bei der Bundeswehr eine Massage.Hier bekam ich vom
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;énrzt gine Salbe, die meiner Verse gut tat. So ging dieser 2. Tag,
doch sehr wichtig war, zu Ende. Die Strecke fithrte von Nijmegen iiber
ngen, Deest, Horssen, Bergharen, Hernen, Leur, Wijchen wisder nach

3. Tag war wohl der wichtigste iiberhaupt. Er war auch der schwersta.
iesem Tag hatte ich keine Meinung mehr. Am liebsten wire ich im Bett
lieben; aber man hatte bezahlt, man war angereist und dann noch die
mage, eine solche Strecke nicht zu schaffen. Also humpelte ich wieder
s. Auf die ndchsten 50 km! Schon nach einigen Hundert Metern stellte
fest: man humpelte ja nicht alleine. Es waren auch andere sehr hart
agchlagen. Dann traf ich einen jungen Mann, den ich schon im Stadion
jehen hatte. Wir kamen ins Gespréch und es stellte sich heraus, dal
n Freund aufgegeben hatte. Wir beschlossen, diesen Tag gemeinsam zu
en. Er war in einer besseren Verfassung als ich und so ergab es sich,
y wenn wir Pause machten, er sich um mich kiimmerte und fiir Essen und
nken sorgte. Auf dieser Strecke kamen die militidrischen Marschgruppen
n einem Ehrenmal vorbei, an dem eine Gedenkminute eingelegt wurde. Sie
den gefallenen kanadischen Soldaten aus dem 2. Weltkrieg. Dann ging
in.din Gelinde, das mit Berg en Dal bezeichnet wird. Es waren Erhe=-
gen von 176 Meter, die sich auf ca. 10 km erstreckten; sie hatten es
sich.Der Aufstieg ging ja noch,mber der Abstieg: man wuBlte gar nicht,
man die FiBe stellen sollte, weil alles verkrampft war. Auch dieses
ck wurde mit Unterstiitzung der Bevilkerung geschafft, die die Stras-

dnder sHEumte und Beifall spendete.

gckenfiihrung: MNijmegen, Heumensoord, Overasselt, Heumen, entlang der
a8 nach Cuyk, Plasmolen, Milsbeek, Breedeweg, Groesbeelk, Berg en Dal

Nijmegen.

Ich verabredete mich mit Dirk,so hieB meine Bekanntschaft, fiir den ande-

Morgen um 4.15 Uhr.

er 4, Tag:

ktlich um %4.15 Uhr war ich am Start erschienen. Wenig spiter erschien
ch Dirk. Er hatte seinen Freund mitgebracht, der am Tage zuvor aufge-
wollte; nachdem dieser aber gestartet war, hatte er sich dann doch
rwunden und war mit 30-miniitiger Verspitung gestartet. Nun ging es am
erten Tag zu dritt los und das sehr gut. Man hatte die Strapazen der
i Tage vergessen,und alles war auf Durchkommen oder Erreichendes Ziels

fgebaut. An diesem Tage standen noch mehr Leute an der Strecke.Als wir
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gegen 14,00 Uhr die letzten 10 km von Mook in Angriff nahmen, wulten wir,
daf wir bis 17.00 Uhr im Ziel sein wiirden. Die Strecke ist fast gerade
bis zum Ziel und wurdelvun ungefihr 200,000 Menschen links und rechts der
Strale gesHumt. Es wurden Blumen an die Teilnehmer der Vierdaagse wver-
schenkt. Spitestens hier hat jeder seine Schmerzen und Strapazen verges-

gen. Die letzten drei Kilometer geleitete uns MilitArmusik bis ins Ziel.

Im Ziel angekommen wurde die Startkarte abgegeben, die Medaille und Ur-
kunde nebst Glickwunsch entgegengenommen. Jetzt regnete es. Wir stellten
uns unter, ich holte fiir uns ein Bier,und wir plauderten noch ein wenig,

bevor ich mich von Dirk und Hubert verabschiedete.

Es waren vier harte Tage, und wer meint, er kann einen solchen Marsch
ohne Training machen oder aus dem Krmel schiitteln, der irrt sich gewal-
tig.Man konnte feststellen, dal sehr viele Soldaten in Zivil und Bundes-
bedienstete teilgenommen hatten. Fiir Soldaten ist es wvielleicht gut zu
wissen, dal die Auszeichnung an der Uniform getragen werden darf. Im
nichsten Jahr finden die 60. Vierdaagse vom 20. Juli bis 23. Juli 1976

in Nijmegen statt; vielleicht sind Sie dann dabei.

Gemeldet: 16.311 Personen Ausfdlle: 1. Tag: 225 Personen
nicht angetreten: 1.548 " 2. Tag: 479 n
am Start: 1h.76% " 3. Tag: 344 "

b, Tag: 98 n

Ins Ziel kamen 15.617 Personen.

Bernhard MaaR, ZKF

Crwin Peterden
2391 Tarp DorfstraBBe 3

Telefon 04638, 109
Privat Flensburg 0441/33284

DACHDECKEREI UND KLEMPNEREI

®-MARKT C.Holthusen
2391 Tarp = PommernstraBe
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20 JARRE BURDESWERR

Am 12. November 1955, dem 200, Geburtstag von Gerhard von Scharnhorst,
dem genialen Reformer des preullischen Heeres auf der Grundlage der all-
gemeinen Wehrpflicht, wurden die ersten 101 Freiwilligen der Bundeswehr
in den Dienst iibernommen. Gestatten Sie mir folgende Erinnerungen an die
politischen Prozesee, die notwendig waren, damit es zu diesem Schritt
der "Griindung" der Bundeswehr kam.

Das deutsche Grundgesetz von 1949 sah keine Veranlassung, Bestimmungen
iiber die Handhabung einer Armee aufzunehmen, denn es gab sie nicht. SpiE-
tere Wehrgesetzgebung war Jedoch nach dem Wortlaut von drei Artikeln des
Grundgesetzes mioglich.

Unter dem Eindruck der Berlin-Blockade unddes Korea-Krieges gab es friih-
zeitig in Deutschland, in Europa Gedanken, eine gemeinsame, europHische
Paktetreitkraft im Rahmen einer EurcpHischen Verteidigungsgemeinschaft
(EVG) zu griinden.Bereits 1950 wurde daher durch den Kanzler Dr. Adenauer
der General a.D. von Schwerin ("Retter von Aachen") zum Sicherheitsbera-

ter ernannt.

Nach entsprechend heiflfen Debatten im Deutschen Bundestag hatten am
31.7.1952 145 Bundestagsabgeordnete - zumeist der SPD - vor dem Bundes-
verfassungsgericht den Antrag gestellt, festzustellen, daR das Heranzie-
hen deutscher Biirger zum Dienat in einer bewaffneten Streitmacht nicht
mit dem Grundgesetz vereinbar sei, d. h, die seinerzeitige Opposition
wandte sich gegen die Absichten des Kanzlers Dr. Adenauer, im Rahmen der
EVG (Europiische Verteidigungsgemeinschaft) Truppenverbinde aufstellen
zu lassen. Das Bundesverfassungsgericht hatte diesen Antrag nicht ent-
schieden, sondern als unzuliissig bezeichnet, wie auch den gestellten Ge-

genantrag der Regierungskoaliticn auf positive Feststellung.

Nach der Verabschiedung des Deutschland- und EVG-Vertrages und den Bun-
destagswahlen 1953 hatte die Regierungskoalition die Zweidrittelmehrheit,
die ez zZulieB, daB sie auch ochne Stimmen der SPD-Opposition die Verfas-
sung #ndern konnte. Am 4.12.1953 brachte die Hegierungskoalition (CIU,
CSU, GB/BHE, DP) den Gesetzentwurf ein, der regeln sollte, dall die Ver-
teidigung Sache des Bundes und nicht der einzelnen Ldnder ist, daB die

Wehrpflicht zuliissig ist, und, mit Nachantrag der F.D.P. vom 12.1.1954,




daf der Oberbefehl beim Bundesprésidenten liegen muB. Nun war der Weg
frei fiir die Ratifizierung des Deutschland- und EVG-Vertrages durch den
Bundesprﬁsidenten (28.3.1954); 4in Kraft trat dieser revolutiondre und
weitrechende Vertrag jedoch nicht, weil Frankreich ihn nach ungeheuer

stlirmischen Sitzungen am 20.8.1954 nicht ratifizierte.

Hiermit war eine neue Situation,mit der nicht gerechnet worden war, ein-
getreten. In neuen Verhandlungen wurde der Beitritt der Bundesrepublik
gur NATO (er erfolgte am 18, Jahrestag der Wiederkehr der Kapitulation
des Deutschen Reiches, dem 9,5.1955) und zum Briisseler Vertrag erreicht.
Als deutscher Wehrbeitrag wurde eine nationale Armee vorgesshen. HNoch
wihrend der bewegten,parlamentarischen Beratungen iiber das Freiwilligen-
und das Boldatengesetz dieser Armee herrschte 1955 ein Rechtsstreit, ob
diese Armee eine Wehrmacht des Bundes und die BSoldaten Soldaten des Bun-
des sein diirfen. Nach guten Bemiihungen durch die Abgeordneten Dr. JHger
(CDU) und Erler (SPD) nahm der Deutsche Bundestag nahezu ginstimmig,
auch mit den Stimmen der SFD-Opposition, diejenigen Erginzungen an, die
gur Bundeswehr nach heutigem Muster fihren.
FEpt Maurer
Bundesprisidialamt

hoffentlich
ALLIANZ
versichert ———

ROLAND WERFT

Haupiveriraler

2391 FRORUP
Telefon 04638/ 354
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Entwonrfen ~ prémient

Der letzte Freitag im August war ein Staffeltag fiir das MFG 2. Fregatten-
keapitédn Dr. Sluyterman, Kommandeur der Technischen Gruppe, nahm die Ge-

legenheit wahr, einen schon lange geplanten Dank abzustatten.

Hauptbootsmann Lorbeer hatte im Herbst
1974 , einer Wettbewerbs-Ausschreibung
des fritheren Kommandeurs T folgend,
einen gusfiihrlich begriindeten und kom-
mentierten Vorschlag fiir ein Gruppen-
wappen eingereicht, in dem symbolhaft
das Wirken der Technischen Gruppe im
MFG 2 dargestellt ist. Sein Vorachlag
wurde von der Jury, die aus den fiinf
Einheitsfiihrern der Gruppe bestand,als
der mit Abstand beste ausgewdhlt.

Haus-+Hobby-Markt I{TT T']HOLZ]

239Flensburg, Schieswiger Str.100 Tel, 046117541 Telex 22771
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"Wappens der Technik" wurde dann im April 1975
t einer Urkunde dem Kommodore in feierlicher Form ifiberreicht.

erste Prototyp des

Dem HB Lorbeer. !

als Anerkennung fir die ide

u dem umseitigen Wappen
der Technischen
des MFG 2

w@/

r Kommandeur
m-p,d-nznam

Jem "Erfinder" selbst sprach nun Fregatten-
pitin Dr. Sluyterman seine Anerkennung

die mit wviel Liebe und Phantasie ent-

:I.a Grundidee von HBtam Lorbeer ist folgende: Das Geschwaderwappen wird
.guruh eine senkrechte Mittellinie geteilt, dabei bleibt die arabische 2




den grofie ineinandergreifende Zahnrider die Funktionen der Einheiten dep

Technischen Gruppe symbolisiert.

Der Kommandeur sagte: "Die einwandfreie und reibungslose Zusammenarbeit
in einer Technischen Gruppe ist vergleichbar einem Getriebe,wo ein Zahnp-
rad in das des anderen greift und so zu einer zuverlissigen Funktion deg

Ganzen beitrdgt.”

—ug-

BAS
5];] I:IF“ Generalvertreter:
EE}{{IESS Gerd Kriiger

o ey g 2303 Blickstedt
Wie eh und je gibt es Ein- Telefon (0 43 46} 7498

und Zweibettzimmer-Komfort
mit Behandlung als Privat-
patient. Sie konnen sich

\‘Ql das =leisten= - mit einar Dieter Albrecht
:::Z"rﬁﬁ:"s";‘.f;.':ﬂf:;'?iﬂﬁfr 239 Flensburg
Einfach anfordern, priifen! NBFOHQS&HEB 29
CONTINENTALE ~Volkswolktl, Telefon (04 61) 54174

Krankenversicherung a. G.

schislte  HERREN-MODEN
das Haus fur gepflegte Herrenbekleidung

und Marine-Uniformen

Beim Schneidermeister Sfé Efz&
2380 Schlesvmg - Bismarckstrafle 4 - Ruf 04621/24436
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RUDIGER KALUZA

Malereibetrieb - Farbenfachgeschift
Eggebek - Osterreihe 10
Telefon 04609/5142

Holzschutzfarben - Wand- und Fassadenfarben
Vorstreich- und Lackfarben - Rostschutzfarben
Tapeten * Teppiche - Pinsel - Werkzeuge

Isolierfarben und Platten - Leihtapeziertische




CC mva E

das
erfrischt
richtig

COCA-COLA kofteinhaltig
kbstlich arfrischend

Getranke-Industrie Gebriider Liebelt
Flensburg - Zur Bleiche 44

RUDESHEIMER SEKTKELLEREI

&) @0)
Lieferant der

Offiziermessen in Schleswig-Holstein

Vertreter:
Werner Glantz, 2340 Kappeln/Schlei,

Konsul-Lorentzen-StraBe 18
Telefon 04642/2536




oy, 20.05

15. 19.00

ER MINE
& veranstaunGen

Unteroffizierheim

Oktoberball

Karten im Vorverkauf: IM 5,--
an der Abendkasse: m 7,--
Preisskat

Startgebiihr: IM 2,50

Anmeldungen erbeten auf App.: 590
jeden Sonntag, 10.00 Uhr, Friihschoppen

jeden Dienstag und Sonnabend ab 20.30 Uhr
Digco - Betrieb!

Gepflegte Getridnke in gemiitlicher Atmosph&re zu Mini-Preigen!

alll
(M

Versicharungs-Gesefschafien

Glas Einbruch
Haftpfiicht Unfall
Kraftverkehr
Leben
Rechtsschutz

bel Kfz.-Schiden

' Mecklenburgische

Feuer Hagel Sturm

- Sofort-Regulierung

Die Mecklenburgische wird durch
folgende General-Agenturen in
Flensburg-Stadt und -Land vertreten:

I. Berndsen
2384 Eggebek, Treenering 4
Tel. 04609/404

Wolfgang Picker
239 Flensburg, Holm 43
Tel. 0461/22810 und 6 1832

Harro Jessen
239 Flensburg, Neumarkt 2
Tel. 0461/23382 und 59512

~ Wir sind jederzeit fiir Sie bereit! Rufen Sie uns an und verabreden einen
Termin oder besuchen Sie uns.

Alle Mitglieder im Bundesverband Deutscher Versicherungs-Kaufleute e. V.
Versicherungs-Beratung und -Vermittlung nur durch den Fachmann!

MIZald ® -MARKT C. Holthusen
2391 Tarp = PommernstralBe




Time over Target

Im NATO-Englisch gibt es die Abkiir- = TOT - gesprochen Ti-0-Ti -, TIME
OVER TARGET (Zeitpunkt des Eintreifens liber dem Zielgebiet). Bie kinnen

nun fragen, was diese Bemerkung im +egmont+ soll. Die Erklérung ist gans 3

einfach. Wir lesen und hBren stindig vom Anwachsen der militidrischen
Krafte des Ostblocks. Diese Krifteentwicklung ist tatsichlich besorgnis-
erregend. Ich meine -aber, der Westen - hier die NATO - sollte nicht dan
Teufel an die Wand malen bzw. nicht "ihr Licht unter den Scheffel stel-
len".Man sollte nicht nur die Schiffe und Flugzeuge zHhlen, sondern auch
beizeiten ihre Absichten erkennen und richtig deuten. Wer nur Schiffe,
Panzer und Flugzeuge z#hlt, der macht dis Rechnung ohne den Wirt. Zudenm
gibt es Dinge, bei denen die Qualitdt wichtiger ist als die Quantitit,
Daneben hat die NATO einiges in der Hinterhand, was sus verstindlichen

Griinden publizistisch nicht ausgewertet wird.

Weil wir den Frieden wollen, haben %Wir es nicht nodtig, in irgend einer
Form zu drohen.

Der entscheidende Punkt liegt an einer anderen Stelle.

Einer unserer griften Strategen,der Feldmarschall Graf Helmut von Moltke,
entwarf es auf dem Papier und erhielt die Richtigkeit seiner Theorie bei
der Schlacht von KSniggrdtz bestitigt: "Nicht die Truppe entschied, son-
dern die blofe Tatsache ihres Eintreffens."Die Frage des Zeitpunktes ist
also ungemein wichtig, Damit meine ich, ein Befehl sollte nicht "irgend-
wann" ausgefilhrt werden. Weil der Zeitpunkt einer Aktion so gravierend
ist, lHBt erkennen, warum auf die Einhaltung eines Zeitplanes, einer Be-
reitschaftsstufe so viel Wert gelegt wird. Die TOT kann nur eingehalten
werden,wenn auch der letzte Mechaniker gewissenhaft seinen Dienst macht.
Bei einer so zarten Waffe, wie es ein Strahlflugzeug nun einmal ist, mub
mit unendlicher Sorgfalt und Aufsicht herangegangen w;rﬂen.(ﬂur ein ver-

dorbenes Gewehr kann bei den Griffen so schin klappern.)

Die Drohung aus dem Osten verliert an Gewicht,wenn wir den Preis unserer
Freiheit erkennen. Wir wollen uns von dem Anwachsen der Ostblockkrifte
nicht bange machen lassen. Die NATO wird ihre Krifte nicht verzetteln,
wenn jeder seine TOT erkannt hat.

A. Hansen, Stab T

-l
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hitparade

: WAR
3 PINK FLOYD
HANGING OVER TITANIS
WE'RE AN AMERICAN BAND  : GRAND FUNK
FUNKY : HOT TUNA
6. AS YOUR MIND FLIES BY : RARE BIRD
' 1967 - 70 H THE BEATLES
RETURN TO FANTASY : URTAH HEEP
. MEIN GOTT WALTER : MIKE KRUGER
VENUS AND MARS : WINGS

1. MEIN GOTT WALTER, Mike Kriiger, Philips 6305 256

Es gibt viele Bliédelkiinstler in Deutschland. Von Otto bis Insterburg
u. Co, haben sie alle ihren eigenen Stil. Mike Kriiger macht da keine
Ausnahme.Trotzdem sind seine Blideleien doch etwas anderes.Er spricht
seine Sprache und vieles wird so gesungen wie es ist. Ein wenig Sa-

tire ist natlirlich auch dabei. Aber hbren 5ie selbst!

PHYSICAL GRAFFITI, Led Zeppelin, Swan Song 89 udd

Wer Led Zeppelin kennt, wird erstaunt sein, daf neben dem alten be-
kannten Stil ganz neue Musikelemente zu findén sind. Ob dieses zum
weiteren Erfolg fiihrt, wird sich zeigen. Fiir Led Zeppelin-Freunde

wird diese Platte die Sammlung abrunden.

Hans-Jorn Kochler

llaus+llobby ‘Markt =1 ]HOLZ]

239 Flensburg, Schieswiger S5tr.100  Tel. 046117541 Telex 22771
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KLEINER LFK

Ein LFK ist dazu da,
dal® man ihn schieBt und lenkt.
Geht das nicht klar,

wird er kurzum nur abgesprengt.

Um "seinen Fall" zu analysieren,

ist er dem Watt zu exhumieren.

Es wird gegraben und gezogen

und drauf sein Rest zuriickgeflogen.

MORAL
Ihn zu verschieflen scheint schon schwer,
das Ziel zu treffen noch wielmehr.
Fiir's Bergeteam ist's auch beschwerlich,

doch noch dazu auch sehr gefdhrlich.

KL Bliss, TE

Fotos:
Bergeteam v.lks: KL Bliss, KL Suhr,
Btsm August, KK Dillenburger

Bergung des LFK mit einem "Seaking"

RN g sy L -



Aus ,Bosc: Bilderbuch fiir Erwachsene”




Wohlfahrismarken 1975

Fir die Wohlfahrismarken 1976 mit Zuschligen zu-
gunsten der Bundesarbeitsgemeinschaft der Freien
Wohlfahrtspflege sind  Alpenblumen-Motive gewihit
worden. Die Beschriftung auf den Seitenriindern lautet:
«Wohlfahrismarke 1975 und ,Deutsche Bundespost®
bzw.  Deutsche Bundespost Berlin®, Die Wertangaben
stehen teils in der rechien, teils in der linken unieren
Ecke.

Entwilrfe: Hella und Heinz Schillinger, Niirnberg.

Druck: Mehriarben-Offsetdruck der Bundesdruckerel
Berlin.

Auflagen: nach Bedarf.

Werte P{ Maotive

Beschriftung , Deutsche Bundespost™

a) 30 + 15 Edelweil

B) 40 + 20 Trollblume

€) 50+ 25 Alpenrose

d) 70+ 35 Kuhschelle
Beschriftung . Deutsche Bundespost Berlin®
e} 30 + 15 Gelber Enzian

f) 40 + 20 Arnika

E) 50 =25 Alpenveilchen

h) 70+ 35 Blauer Enzian

Grofle: doppelt I (255 % 43 mm), Hochformat 50 Stick
auf dem Schalterbogen

Papier: gestrichenes welBes fluoreszierendes Postwert-
zeichen-Papler
Ausgabelag: 15, Oklober 1975
Der Postverkauf endet mit Ablauf des 31. Mérz 1976
Die Gilltigkeit ist nichl begrenzt,

Abdrucke der Ersttagsstempel, die vom 15. Oktober
1975 an bel den PA

5300 Bonn 1
und

1000 Berlin 12
gefiihrt werden, sind nachstehend abgebildet,

brieFmarken

neuausgaben

Die Wohlfahrtsmarken 1874 haben folgende Auflagen
errelcht:

Beschriftung
Beschriftung _Deutsche
Werte »Deutsche Bundespost
Bundespost” Berlin®
Stilck Stilck
a0 + 15 9 409 DO0 5777 000
40 + 20 10 992 000 5 T45 000
50 + 25 14 180 000 @ 516 000
70 + 35 6 650 000 4 055 000
Weihnachts-
marke 30 + 15 - 4 856 000
40 4 20 B 137 D00 -

Insgesamt: 76427 (4

Abbildungen der Wehlfahrismarken sind hierunter
in 1%ifacher Grile wiedergegeben,
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¥ Kohle
# Heizol
¥ Diingemittel
% Torfmull etec.

Heinrich Chr.Asmussen
2384 Eggebek-Miihle . Telefon 04609 - 355
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Der Urlauber kommt an elnem
Bauernhef vorbel und sleht,
wis die Bluerin lhrem Schn
das Hintertell wverschlt. .Was
hat er denn ausgefressen?™ ar-
kundigt er sich. ,Er hat die
Hithner laufenlassen” . Halb
so schlimm®, meint der Urlau-
ber. Hithner kennen (hren
Stall und kehren immer wie-
der dorthin zuriick. .Schimpft
die PHuerin: ,Das Ist es ja, was
#ie gerade nicht tun sollten!

Milzenleller

Zur persdnlichen Grundausstatiung gehdriges

flaches EBbehaltnis, im Vertsldigungsfall als

Kopibadackung zu

tragan {nicht zu verwech-

saln mit , Tellarmitze*)

im Vaerteidigungsiall
benutzen (nicht zu wer-

Tellermiitze Zur persdnlichen Grundausstattung gahérige
flache Kopfbadeckung,
als Efbehdltnis zu
wachseln mit .Mitzentellar)
Schraubenwassar Hochprozentige Flissigkeit zum Ldasen fasi-
slizender Gewindebolzen
Stabhochaprung

Zugiges Beforderungsverfahren, besonders gut
aul der Hardthéhe zu beobachien

 aadl

in  junger Ehemann
Fihrt mil seiner Fray
i und seiner Schwieger

muller im neuen Aulo
spazieren und wird unier-
wigs stindig angemeckoert,
D platzt ihm der Kragen, er
il an, wendet sich seiner
Frau zu und schreit:  Wer
fihrt denn nun den Wagen -
thu oder deine Mutler?”

wenn Sle mit lhrem
Lateln am Ende sind

Ubrigens: J
Larnen Sle Griechisch,

5

err Ober, wirden Sie
bitte die Tir zuma-
chen?™

JGern, der Herr, zicht

es lhnent™

«Das  nicht, aber mein
Schaitzel ist schon drelmal
aufs Parkelt geweht.”

Wufiten Sie
schon...

geschlossen pind?

dafi Muskelpakete won
derPuutbcjarderunu o~

S

~3
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